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Taufkirchen bei Minchen »Konzept zur Barrierefreiheit” Aufgabenstellung

1. Ausgangssituation

Flr den Ortsteil Am Wald der Gemeinde Taufkirchen bei Minchen soll ein Gesamtkonzept zur
Barrierefreiheit erarbeitet werden. Auf der Basis einer fachlichen Bestandsanalyse und der darauf
basierenden Erarbeitung eines Konzeptvorschlags sollen dem Untersuchungsgebiet angemes-
sene Mainahmen abgeleitet werden. Ziel ist es Hauptrouten fur die barrierefreie Vernetzung der
folgenden raumlichen Schwerpunktbereiche zu erarbeiten.

- Zentraler Ankunfts- und Verteilungspunkt S- Bahnhof mit Umfeld und Anschlussbereichen
- Schwerpunktbereich Soziales und Bildung

- Park am Wald

- Sonstige Freibereiche

- Wohngebiete (Geschosswohnungsbau, verdichtete Gebiete)

Die Vernetzung soll folgende Routen berlcksichtigen:

- Lindenring, Ahornring, Waldstraie und Koglweg

- Nord- Std und Ost- West Verbindungen

- Anbindung des Quartiers an die Umgebung, z.B. Richtung Altort, Rathausstandort, Sport-
statten und Nahversorgungsmaoglichkeiten

Das Gesamtkonzept zur Barrierefreiheit soll mit den Inhalten und Anforderungen bestehender
Konzepte und Planungen abgestimmt werden. Dies betrifft u.a. die Erkenntnisse aus dem Pro-
gramm der Sozialen Stadt, dem Radverkehrskonzept sowie den aktuellen Planungen zum Park
am Wald.

Ein weiterer wichtiger Aspekt in Zusammenhang mit Planungen und Umsetzungen zur Barriere-
freiheit ist, dass stets ein Abwagungsprozess zwischen den unterschiedlichen Interessen und Vo-
raussetzungen sowie Anforderungen und Belangen erfolgen muss. Aufgrund von Zwangspunkten
kénnen barrierefreie Losungen nicht an allen Stellen erreicht werden. Dennoch kdnnen Verbesse-
rungen vorgenommen werden, die zumindest die Alltagsfunktionalitat gewahrleisten bzw. erho-
hen und/oder Erleichterungen fir einzelne Betroffenengruppen bedeuten.
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Raumliche Abgrenzung des Untersuchungsgebiets

Das Untersuchungsgebiet erstreckt sich auf
einen Teilbereich Taufkirchens im Ortsteil
Am Wald.

Das Gebiet wird durch Ortsstraf3en, die als
Zone 30 ausgewiesen sind (darunter zahl-
reiche Einbahnstraflen), erschlossen. Diese
sind in der Regel entgegen der Fahrtrich-
tung fur den Radfahrer freigegeben.
Zahlreiche Querverbindungen als Fuf3-/und
Radwege, teilweise auch auf Privatgrund,
durchwegen das Gebiet.

Im Bereich der Eschen- und Lindenpassage
bestehen FuRgangerzonen (Privateigen-

Abbildung 1: Untersuchungsgebiet tum).

Charakteristika des Untersuchungsgebiets mit Bedeutung / Auswirkungen fiir die Barrierefreiheit
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Abbildung 2: Charakteristika des Untersuchungsgebiets mit Auswirkungen auf die Barrierefreiheit
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Im Untersuchungsgebiet finden sich verdichtete Wohnformen: Geschosswohnungsbau (orange)
und Reihen- sowie Doppelhauser (grau). Pragendes Element des Gebiets, das zwischen der Auto-
bahn und der Bahnlinie liegt, ist der zentral gelegene Park am Wald, der sich in Nord-Sud-Rich-
tung durch das gesamte Gebiet erstreckt. Am sudlichen und 6stlichen Rand befinden sich Sozial-
und Bildungsangebote sowie Versorgungsmaoglichkeiten (rosa). Der S-Bahnhof mit seinem Umfeld
(gelb) im Osten des Untersuchungsgebiets stellt den zentralen Ankunfts- und Verteilungspunkt
dar. Aus den bisherigen Untersuchungen geht hervor, dass hier dringlicher Handlungsbedarf be-
steht. Dies betrifft u.a. die Vernetzungsfunktion und die Barrierefreiheit. Topografische Faktoren
wie groflere Hohenunterschiede liegen im Gebiet nicht vor. Einzig die Einschnitte, die durch den
S-Bahn Damm und die Autobahn bedingt werden, sowie Geldndemodellierung im Park sind hier
Zu benennen.

Allgemeine Faktoren im Gebiet mit Implikationen fur die Barrierefreiheit sind

- die Altersstruktur (hoher Anteil an alteren Bewohnern, gleichzeitig zahlreiche Familien)

- die hohe Frequenz an unterschiedlichen Verkehrsteilnehmern (Lage am S- Bahnhof)

- die Bedeutung des Parks als zentraler Naherholungsbereich mit Verbindungsfunktion,

- das dezentral, in Schwerpunkten konzentrierte Angebot an sozialen Nutzungen, Bildungs-
einrichtungen sowie Versorgungsmoglichkeiten

- die Angebote in den unmittelbaren Anschlussbereichen: Sport, Bildung und Versorgung

.
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Eindricke aus dem Untersuchungsgebiet - Geschosswohnungsbau, verdichte Reihenhauser,

Park am Wald und Funktionsbereiche (Ankunft S- Bahn und Schule)
Abbildung 3: Eindrticke aus dem Untersuchungsgebiet
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Methodik und Vorgehen

Das Vorgehen baut sich aus funf Teilschritten auf. Nach der Sichtung der fachlichen Grundlagen
und der Erhebung sowie Analyse der Bestandssituation folgt die Ableitung von Zielen und die Er-
arbeitung eines Konzepts. Zuletzt sollen daraus konkrete MaRnahmen abgeleitet werden.

Baustein Inhalt Meilenstein/Ergebnis

Baustein 1 Grundlagen

Klarung von Arbeitsgrundlagen Einordnung der vorhandenen

fachlichen Grundlagen

Konkretisierung des Untersuchungsrahmens

Baustein 2 Bestandsaufnahme und Bewertung

Erfassungs-/ Bewertungssystematik v

Durchfuhrung der Bestandsaufnahme und

Bedarfsstellungen
Bewertung im Betrachtungsgebiet

Ableitung von Bedarfen fir eine barrierefreie
Anpassung

Durchfihrung von einer Arbeitswerkstatt

Baustein 3 Ziele und Leitlinien

Ableitung von Leitlinien fiir ein barrierefreies

v

Taufkirchen L.
] o - Orientierungs-
Klarung der Ziele, Kriterien sowie Einordnung der
Zielgruppen rahmen

Ggf. ergadnzende Definition von rAumlichen
Schwerpunktbereichen

Baustein 4 Konzept fiir die Hauptrouten

Klarung des Anforderungsprofils und eines v

Vernetzungskonzept Festlegung der
Klarung und Festlegung der Hauptachsen (v.a.

_Hauptrouten®
Ost-West-Achse S-Bahn — Passagen ..

) . Lésungsansétze
Gaf. Klarung von Alternativen

Klarung von Elementen und Lésungsansatzen

Durchfiihrung von einer Arbeitswerkstatt

Baustein 5 MaRnahmenkonzept

Darstellung der Malnahmen mit Verortung und
grober Einschatzung der Kosten

Beschreibung der Mallnahmen

Malnahmenkonzept
Fachliche und zeitliche Priorititensetzung sowie

Aktionsplan
Ableitung eines Aktionsplans

Durchfuhrung von einer Arbeitswerkstatt

Abbildung 4: Darstellung Methodik und Vorgehen
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Uberblick Mitwirkung und Abstimmung

Ergéanzend zur fachlichen Bearbeitung des Gesamtkonzepts fanden Termine zur Abstimmung und
Mitwirkung statt. Abstimmungsgesprache und Werkstatten den Betroffenengruppen fanden statt.

20.05.2020 Auftaktgesprach mit GDE

03.08.2020 Abstimmungsgesprach mit GDE

03.08.2020 Abstimmungsgesprache mit GEWOFAG

18.09.2020 Sachstandsbericht im Gemeinderat - Trennung Rad- und Fufverkehr

29.09.2020 Sachstandsbericht im Steuerkreis

08.10.2020 1. Werkstatt

25.03.2021 Online Ruckkopplung Konzept und MaRnahmen mit Verwaltung und
Mitgliedern des Lenkungskreises

Weitere Konzepte und Planungen mit Auswirkungen auf das UG und die Barrierefreiheit
ISEK

Im ISEK wurden unterschiedliche Herausforderungen herausgearbeitet, die Einfluss auf die Barri-
erefreiheit haben.

- Angstrdume: UnterfUhrungen, Park am Wald, Oberhachinger Weg, Innenhdfe (z.B. im Be-
reich Eichenstraf3e), Haltestellen (z.B. Platanenstraie und Akazienstrae), Bahnhof und
Umfeld

- Defizite in der Beleuchtung: Oberhachinger Weg, Park am Wald, Bahnhof und Umfeld,
Passagen, UnterfUhrungen, privater Freibereich zwischen Eichen- und Waldstraie mit 6f-
fentlich genutzten Wegeverbindungen

- Sanierungsbedarf an Spielplatzen

- Defizite in der Verbindungsfunktion: Zugang Park am Wald (Lindenpassage und sudlicher
Zugang), Verbindung zum Altort (Kéglweg und Bahnunterfuhrung, Waldstraf3e)

- Uberdimensionierter StraRenraum: Linden- und Ahornring

- PlatanenstraRe

- Bahnhofsumfeld

Im ISEK wurden folgende, flr das Konzept zur Barrierefreiheit relevante Ziele formuliert:

- Neuordnung der Bahnhofsunterfihrung

- Barrierefreies Fuf3- und Radwegnetz mit sicherer Schulwegroute
- Zuganglichkeit Passagen

- Zusatzliche Unterfihrung unter dem Bahndamm

- Platanenstrafie Verkehrsberuhigung

11
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Radverkehrskonzept

In Zusammenhang mit dem Radverkehrskonzept ist es erforderlich, Bewusstsein fur die unter-
schiedlichen Anforderungen und BedUrfnisse der Verkehrsteilnehmer zu schaffen. Eine Freigabe
der FuBgangerbereiche flir den Radverkehr ist keine Lésung, sondern eine Verlagerung maoglicher
Gefahren- und Konfliktpotenziale. Vielmehr ist es erforderlich, WegefUhrungen im Sinne einer
Netzplanung unter BerlUcksichtigung der notwendigen Anforderungen der unterschiedlichen Be-
darfsgruppen zu erarbeiten. Einige MaRnahmenvorschlage, z.B. ,Gehwege Radfahrer frei auszu-
weisen, sind im Sinne der Barrierefreiheit nicht empfehlenswert. Andere Aspekte, wie ein Tempo-
30-Konzept fur den gesamten Ortsteil Am Wald sind aus Sicht der Barrierefreiheit zu begrifen.

Seniorenpolitisches Handlungskonzept

Stichworte wie ,caring community” und ,praventiver Ansatz” sind zentrale Aspekte. Fur das Kon-
zept zur Barrierefreiheit haben folgende Punkte eine besondere Relevanz:

- Gesellschaftliche Teilhabe soll ermdglicht werden

- Seniorengerechte Quartiersentwicklung
Demnach ist eine barrierefreie Konzeption fur den Ortsteil ein Aspekt, der die Quartiersentwick-
lung sowie die Teilhabe am 6ffentlichen Leben fordern und unterstitzen kann.

Integrations- und Teilhabekonzept

Das Konzept basiert auf 11 Punkten und stellt soziale Prozesse sowie ein verantwortungsvolles
Miteinander in den Mittelpunkt. Fir die Barrierefreiheit kommt hier zum Tragen, dass alle Bewoh-
ner die Moglichkeit zur Teilhabe bekommen sollen.

Planungen im Park am Wald

Das Studio Rockinger ist mit ersten Planungen im Bereich des Parks beauftragt. Eine enge Ab-
stimmung ist im Sinne der Konzepterstellung zur Barrierefreiheit erfolgt. Hintergrund ist, dass ge-
klart werden sollte, in welchem Umfang und auf welchen Routen durch den Park Standards der
Barrierefreiheit bertcksichtigt werden kénnen.

Planungen im Bereich der (privaten) Passagen

Die Passagen sollten saniert bzw. Uberplant werden. Hierzu gibt es bereits Vorlberlegungen. Aus
Sicht der Barrierefreiheit sollten folgende Aspekte Berlcksichtigung finden:

- Offentlicher Durchgang - ,Einkaufs- und Aufenthaltsbereich“ - zwischen S- Bahnhalte-
punkt und dem Park
- Verbesserung ,Uberwindung von Héhenunterschieden“ = Treppen, Rampen, etc.

Planungen am Bahnhofsvorplatz

Im Rahmen der Konzepterstellung wurde ein Vorentwurfsplan zum behindertengerechten Umbau
des Bahnhofsvorplatzes diskutiert. Hier sollte ein Leitsystem, das an das am Bahnsteig vorhan-
dene anknupft, entwickelt werden. Dabei sollten auch Querungsstellen berlcksichtigt werden. Ein
entsprechendes System wird sinnhaft, sofern es in eine Gesamtplanung eingebunden ist. Die Si-
tuation im Bahnhofsumfeld stellt sich komplex dar, so dass punktuelle Lésungen nur temporare
und kleinteilige Verbesserungen bringen kdonnen. Eine Strategie, die diese Zwischenstufen koordi-
niert und eine ldee flr ein Gesamtkonzept entwickelt, ware aus Sicht der Barrierefreiheit win-
schenswert.
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2. Grundanforderungen

2.1 Aufgabenstellung zur Barrierefreiheit

Barrierefreiheit wird in vielen Fallen mit baulichen Anpassungen assoziiert. Der Begriff reicht nach
dem Behindertengleichstellungsgesetz liber den Abbau physischer Barrieren hinaus: Es geht um
das Ermdglichen einer selbststandigen Teilhabe am 6ffentlichen Leben.

Barrieren sind im 6ffentlichen Bewusstsein kaum verankert. Prozesse und MaRnahmen zur Be-
wusstseinsbildung sind deshalb von hoher Bedeutung. Schwellenlosigkeit ist der am ehesten pra-
sente Aspekt. Weniger bekannt ist, dass Personen mit Beeintrachtigungen der Sehleistung beson-
ders auf Kontraste, ausreichende Beleuchtung, Begrenzungen sowie durchgangige und verstand-
liche Leitsysteme angewiesen sind.

Besonderer Bedarf an barrierefreien Systemen besteht bei knapp 10 % der Bevdlkerung Deutsch-
lands, die als schwerbehinderte Personen registriert sind. Grundsatzlich profitieren alle Nutzer
des offentlichen Raums von barrierefreien Anpassungen. Ins Bewusstsein rickt die Barrierefrei-
heit im Allgemeinen, wenn Personen von temporaren Einschrankungen betroffen sind. Die Redu-
zierung von Barrieren erleichtert Schwangeren, verletzten Personen oder Personen mit Kinderwa-
gen / Kleinkindern die Nutzung 6ffentlicher RGume.

Zusatzlich gewinnt die Barrierefreiheit vor dem Hintergrund des soziodemografischen Wandels
und der damit alter werdenden Gesellschaft an Bedeutung fur eine aktive Teilhabe am (6ffentli-
chen) Leben.

temporar dauerhaft
b a<
\
Zeitweilige motorisch visuell auditiv kognitiv
gesundheitl.
Einschrankung
- Erhohter - Orientierungs- - Baul. Akustik - Orientierung
Platzbedarf u. Leitsysteme - Reduzierung
- Schwellen- (haptisch, Stérgerausche
losigkeit taktil, - Kontrastreiche,
- Berlcksichti- akustisch) blinkende
gung Kraft- u. - Durchgangig- Anzeige
Ausdauer- keit der
leistung Systeme

Abbildung 5: Einschrénkungen und Anforderungen (eigene Darstellung nach BMI ,Leitfaden barrierefreies Bauen*)

Barrierefreiheit zu erreichen ist ein schrittweiser Prozess, der die sukzessive Anpassung von Orts-
und Stadtrdumen voraussetzt. Diese Anpassung

- erfordert Investitionen,
- istim Bestand einer Ortsstruktur meist nicht mit ,Standardlésungen® zur erreichen
- deshalb ist es Ziel, angemessene und praktikable Losungen als Kompromiss zwischen
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den technischen Anforderungen und Regelwerken (u.a. DIN-Normen), der Durchfuhrbar-
keit vor Ort und, insbesondere, vor dem Hintergrund der Anforderungen Betroffener, zu
finden.

- folglich ist Barrierefreiheit kein normierter Standard, sondern eine Losung, die sich aus
einem Abwagungsprozess auf Basis der ortlichen Rahmenbedingungen und dem gesetzli-
chen/normativen Kontext ergibt.

- in einem gesamten Ortszusammenhang kann aufgrund der Komplexitat und der aus-
differenzierten Anforderungen eine vollstandige Barrierefreiheit nur schwer erreicht wer-
den. Sie kann in Teilbereichen hergestellt werden und in anderen Bereichen kann ,,nur
eine Verbesserung erreicht werden.

<> subsummiert ist Barrierefreiheit eher das Ergebnis eines Verhandlungs- und Abwa-
gungsprozesses der unterschiedlichen Akteure und Anforderungen als ein eindeutig defi-
nierter Zustand.

2.2 Grundanforderungen

Barrierefreiheit hat das Ziel unterschiedlichen Betroffenengruppen ein moglichst hohes Maf3 an
selbststandiger Teilhabe am (6ffentlichen) Leben zu ermaglichen.

- Versorgung, Begegnung, Kommunikation und Erholung, beispielsweise:
offentlich zugangliche Gebaude, medizinische Einrichtungen oder Geschafte nutzen
- Wegestrecken bewaltigen
- OPNV nutzen
- Informationen einfach finden und verarbeiten

Ein gefahrloser und angstfreier Aufenthalt im 6ffentlichen Raum ist Grundvoraussetzung flr die
selbststandige Teilhabe am 6Offentlichen Leben.

Wichtig ist, dass Barrieren je nach Art und Grad der Betroffenheit sowie der Lebensphase unter-
schiedlich wahrgenommen werden. So kann ein Sockel oder ein Bordstein - neben einem Hinder-
nis - zeitgleich eine taktil erfassbare Orientierungshilfe sein.

Das Zwei-Sinne-Prinzip ist eines der wichtigsten Grundprinzipien der Barrierefreiheit. Danach
mussen alle relevanten Informationen zur Sicherheit und Orientierung vermittelt werden. Eine In-
formation ist nur dann barrierefrei, wenn mindestens zwei der Sinne Sehen, Hoéren, Tasten ange-
sprochen werden.

Einschréankungen

motorische visuelle auditive kognitive

In einzelnen Ortsbereichen differiert die Bedeutung von Barrieren in ihren Auspragungen und ih-
rer Relevanz. Hochfrequentierte Bereiche wie z.B. der S-Bahnhof mit seinem Umfeld oder Schwer-
punktbereiche mit sozialen und Bildungseinrichtungen haben andere Anforderungen als geringer
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frequentierte Wohnbereiche. Weitere Anforderungen ergeben sich zudem in Ortsbereichen, die
der Erholung und dem Aufenthalt dienen.

Genaue Kenntnis und Auseinandersetzung mit den ortlichen Rahmenbedingungen sind unerlass-
liche Voraussetzung um eine akzeptierte und angemessene Losung zu finden.
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»Konzept zur Barrierefreiheit”

Bestand und Bewertung

3. Grundlagen der Bestandsanalyse und Bewertung

Auf Grundlage der allgemeingultigen Normen und Regelwerke wurde die ortsspezifische Aus-

gangssituation betrachtet.

3.1 Materialien

Ebene, gut begehbare und rutschfeste Materialien gelten als barrierefrei.
Folgende wurden im Untersuchungsgebiet vorgefunden und hier bewertet:

gespaltener Granit

Asphalt, Asphaltmastix => barrierefrei
Betonplatten und -pflaster => barrierefrei
Mineralbeton / wassergebundene Decke => (eingeschrankt) barrierefrei
Rasenfugenpflaster => (eingeschrankt) barrierefrei
Kies => nicht barrierefrei

>

nicht barrierefrei

Mégliche Einschrankungen kénnen durch Bauschaden, falsche Ausfihrungen (z.B. Fugenab-

stédnde bei Pflasterungen), fehlenden Unterhalt oder den Einsatz von Kehrmaschinen (unverflite
Fugen) die Barrierefreiheit einschranken oder aufheben.

Abbildung 6 a -d: Materialien im UG
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3.2 Breiten

Eine benutzbare Gehwegbreite (Gehweg inkl. Schutzstreifen) von 1,8 m ist im Allgemeinen als
barrierefrei anzunehmen; Bei Breiten unter 1,5 m kann nicht mehr von einer barrierefreien Be-
nutzbarkeit ausgegangen werden. Aus der unterschiedlichen Frequentierung der einzelnen Teilbe-
reiche ergibt sich eine Abstufung der Breiten. Wichtig ist, dass es sich hier um fir den Fufiganger
nutzbare Angaben handelt. Eine zeitgleiche Benutzung des Bereichs durch Radfahrer ist ein Aus-
schlusskriterium unabhangig von der Gehwegbreite. Hintergrund ist, dass, insbesondere Perso-
nen mit Einschrankungen im Hor- und Sichtvermégen sowie kognitiv Beeintrachtige, Radfahrer in
ihrem Ricken nicht wahrnehmen und aufgrund des Geschwindigkeitsunterschiedes nicht ada-
quat reagieren kdonnen. Breiten fur Gehwege:

- 1,5 m einseitig an untergeordneten Verbindungen (2te Seite: mind. 1,8 m)
- 1,8 m benutzbare Gehwegbreite - Normalfall

- 2,0 m bequem nutzbar

- 2,5 m optimal und komfortabel

Als Bewertungskriterium wurde der Normalfall von 1,8 m benutzbarer Gehwegbreite herangezo-
gen. Mogliche Einschrankungen, die trotz einer ausreichenden Breite die Barrierefreiheit aufhe-
ben kdnnen, sind (falsch) parkende PKWs (= Verkehrsiiberwachung), ungeordnete Freischankfla-
chen, Einbauten, Warenaufsteller oder andere Moéblierungen.
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3.3 Neigungen

Querneigung

Sofern keine Langsneigung vorhanden ist, ist ein Quergefalle bis zu 2,5 % als barrierefrei anzuse-
hen. Bei vorhandener Langsneigung ist eine maximale Querneigung von 2 % vorgesehen. Hier
muss je nach Materialitat ein Kompromiss zwischen Barrierefreiheit und der, fur die Entwasse-
rung erforderlichen Querneigung gefunden werden, denn im Sinne der Barrierefreiheit ist eine
vollstandige und ordnungsgemafie Entwasserung erforderlich.

Im Bereich von Zufahrten kann die Querneigung punktuell bis zu 6 % betragen. Allerdings ist eine
Anderung der Querneigung im Bereich von Einfahrten nicht empfehlenswert. An Uberquerungs-
stellen kann es sinnvoll sein, den gesamten Gehwegbereich abzusenken, statt die Querneigung
zur Fahrbahn hin zu erh6hen oder entsprechend normierte Formsteine zu verwenden.

Léngsneigung

Eine barrierefreie Langsneigung besteht bei Gefallen / Steigungen bis zu 3 %.

Die Langsneigung darf bis zu 6 % betragen, sofern Zwischenpodeste (mind. 1,5 x 1,5 m mit einer
max. Neigung von 3 %) in einem Abstand von maximal 10 m vorhanden sind. Sollte es aus topo-
graphischen Gegebenheiten nicht moéglich sein, eine entsprechende Losung herzustellen, so sind
adaquate Alternativrouten bzw. entsprechend beschilderte, barrierefreie OPNV Verbindungen an-
zubieten.

Abbildung 8 a-d: LN und GN im UG
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3.4 Weitere Barrieren

Weitere Barrieren wie Treppen, Schwellen ab 4 ¢cm, Einbauten oder nicht (ausreichend) gekenn-
zeichnete Hindernisse bzw. Gefahrenstellen schranken die Barrierefreiheit ein oder heben sie
auf. Dasselbe gilt fur die gemeinsame Nutzung von Seitenbereichen durch Fuflganger und Rad-
fahrer.

Uberwinden von Barrieren - Treppen

Treppen stellen folgende Anforderungen an eine barrierefreie Ausfihrung:

- Normgerechte Markierungen des Anfangs/Endes der Treppenanlage durch optische und
taktile Hinweise (Aufmerksamkeitsfeld mind. 0,6m)

- optisch kontrastierte Markierung der Stufenvorderkante: -4 - 5 cm breiter Streifen

- Handlauf: Hohe: 85 -90 cm (zwei H6hen: 90 und 60 cm), Durchmesser: 3 -4,5 cm)
Abschluss 30 cm waagrecht Uber Treppenabschluss hinausgefuhrt, beidseitig vorzuse-
hen, ab Breiten von 12 m ist ein zusatzlicher, mittiger Handlauf erforderlich

- offene Setzstufen oder unterschnittene Setzstufen sind unzulassig

- zu beachten sind: Schrittmaf-, Sicherheits- und Bequemlichkeitsregel, Rutschhemmung

Uberwinden von Barrieren - Rampen

Abmessung: Bewegungsflachen Beginn / Ende: mind. 1,5 x 1,5 m, Breite mind. 1,5 m mit Radab-
weisern in Héhe von 10 cm

Neigung: LN: auf max. 6 m max. 6 %, dann Zwischenpodest, QN ist unzulassig

Handlauf: HOhe: 85 -90 cm (zwei Hohen: 90 und 60 c¢m), Durchmesser: 3 -4,5 cm, Abschluss
30 cm waagrecht Uber Treppenabschluss hinausgefuhrt

Abbildung 9: a -d Treppen und Rampen im UG
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3.5 Querungen

Im Untersuchungsgebiet sind gemeinsame, ungesicherte und mit Zebrastreifen gesicherte Que-
rungen mit und ohne Mittelinsel vorhanden. In der Regel sind die Lage der Absenkung, die Nei-
gung und die Bordhohe nicht korrekt ausgebildet. Keine Querung weist optische oder taktile Hin-
weise auf. Die Mittelinseln sind in den meisten Fallen zu schmal.

Skizze zur Ausfuhrung einer ungesicherten, Skizze zur Ausfihrung einer gesicherten, ge-
gemeinsamen Querung mit und ohne Insel trennten Querung (Zebrastreifen) mit Insel

- Gemeinsame Bordhohe: 3 cm - Differenzierte Bordhéhe mit 6 cm und Null-
- Hinweis auf Richtungsfeld(empfohlen): absenkung mit Sperrfeld

Noppenstruktur ab Gehwegbreite von 5 m

innere Leitlinie (z2.B. Gebaude, Zaun, etc.) bt Auffinds if
. P uffindestreifen
i ii it B
AL

T

. : ! J Sperrfeld— =

*. Noppenstreifen (als Vorbereitung  mind. 12m [ I I [T
“auf das Richtungsfeld ab 5 m

Gehwegbreite vorgegeben, Nullabsenkung

darunter empfohlen)

Richtungsfeld
L

Richtuhgsfeld

‘ Noppenstreifen
(empfohlen als
mind. 1,5 m Vorbereitung auf
= das Richtungsfeld
bei fehlender innerer Leitlinie)

mind. 25 m

£l

o
Sy

mind. 25 m

innere Leitlinie (z B. Ge-
bdude, Zaun, etc.)

15m

mind. 2,5 m

mind,

0,6 bis 0.9 m

. [
Rt E

i

0,6 m

0,6 bis 0,9 m

Abbildung 10 a - f: Querungen Skizzen (eigene Darstel-
lung) und Bestandssituationen im UG
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4. Ausgangssituation

Das Untersuchungsgebiet stellt sich vergleichsweise eben dar. Es gibt zwei Gelandeeinschnitte
durch Infrastrukturbander (Autobahn und Bahn). Diese werden an funf Stellen mit Unterfihrun-
gen gequert. Dartber hinaus gibt es im Park am Wald kleinere Gelandemodellierungen, die Stei-
gung / Gefalle kunstlich erzeugen.

Nachfolgend wird in einer allgemeinen Beschreibung die Situation fur vier Betroffenengruppen
(motorisch, optisch, kognitiv und auditiv eingeschrankt) dargestellt. Es ist moglich, dass sich ein
und dieselbe Situation fur die eine Betroffenengruppe als unproblematisch darstellt, wahrend sie
fUr die andere Gruppe ein untberwindbares Hindernis ist. Die Betrachtung aus nur einer Perspek-
tive birgt demnach Konflikt- und Gefahrenpotenzial. Die Zusammenfuhrung der unterschiedlichen
Betrachtungsweisen ist unerlassliche Voraussetzung um in einem Abwagungsprozess Kompro-
misslésungen zu finden.

4.1 Motorische Einschrankung

Einschrankungen bestehen hinsichtlich:

- (benutzbare) Breite:

Lindenring, Ahornring, WaldstrafRe und Koglweg, Oberhachinger Weg sowie der Hauptweg
im Park weisen zwar ausreichende Breiten auf, durch die gemeinsame Nutzung von Fuf3-
gangern und Radfahrern kommt es allerdings zu Gefahren- und Konfliktsituationen, die
der Barrierefreineit widersprechen.

Die weiteren Wege werden meist von 1,5 m breiten Seitenbereichen begleitet, die in Teil-
bereichen zuséatzlich zwischen ruhendem Verkehr und Hecken/Mauern eingeengt liegen.

- Materialitat: in den meisten Fallen ist im Bereich der Grundstuckszufahrten statt des As-
phalts gespaltener Granitkleinstein verlegt, der nicht barrierefrei ist.

In Teilbereichen schranken (sehr starke) Bauschaden die Barrierefreiheit weiter ein.

- Neigungen: hinsichtlich der Langsneigung ergeben sich Probleme an den Hinfihrungen
zur Unterquerung der Bahnlinie und der Autobahn. Zudem ist im Park am Wald ein nicht
barrierefreier Higel kinstlich hergestellt worden. Am 6stlichen Zugang zur Eschenpas-
sage sind nicht barrierefreie Treppen und Rampen vorzufinden.

An nahezu allen Querungen und teilweise auch im Bereich von Grundstickszufahrten ist
die Querneigung zu hoch.

4.2  Optische Einschrankung

Eindeutige, durchgangige Fuhrungen und starke optische Kontraste sind fur die Betroffenen-
gruppe erforderlich. Zeiler, Hauskanten, Leitlinien, aber auch der Wechsel zwischen Gras und z.B.
Asphalt kdnnen als Fihrungslinie genutzt werden. Akustische Signale kdnnen zusétzlich unter-
stiitzen. An Querungssituationen und OPNV Haltestellen ist den speziellen Anforderungen dieser
Betroffenengruppe Rechnung zu tragen, um die Verkehrssicherheit und eine eindeutige Orientie-
rung gewahrleisten zu kénnen.

Lediglich im Bereich der S-Bahnstation sind optisch und taktil kontrastierte Leitlinien vorzufinden.
Alle Bushaltestellen und Querungen sind weder optisch noch taktil markiert.

Die Fuhrung kann in den meisten Bereichen an der inneren Leitlinie Uber Zeiler, Zdune oder Mau-
ern gewahrleistet werden. An Grundstickszufahrten kommt es zu Unterbrechungen. Einbauten
oder Stolperschwellen durch Bauschaden bergen hier weiterhin Gefahrenpotenzial. Im Bereich

21



Taufkirchen bei Mlnchen ~Konzept zur Barrierefreiheit” Bestand und Bewertung

des Parks und des Oberhachinger Wegs ermdglicht der taktile Unterschied zwischen der Grasfla-
che und dem Asphalt die Fihrung.

4.3 Kognitive Einschrankung

Bauliche und landschaftliche Merkzeichen kénnen Orientierungshilfen fur kognitiv Einge-
schrankte sein. Im gesamten Untersuchungsgebiet ist die Orientierung fur kognitiv Einge-
schrankte schwer moglich, da es keine weithin sichtbaren stadtebaulichen oder landschaftlichen
Merkzeichen gibt. Die Punkthduser unterscheiden sich in ihrer Gestaltung wenig, so dass hier
nicht von eindeutig erkennbaren Merkzeichen gesprochen werden kann. Besonders im Park am
Wald ist eine Orientierung nur schwer moglich. Die Situation fir die kognitiv eingeschrankte Be-
darfsgruppe ist als nicht barrierefrei einzustufen.

4.4  Auditive Einschrankung

Auditiv eingeschrankte Personen sind auf visuelle Informationen sowie auf deutliche, verstehbare
akustische Informationen angewiesen. Insbesondere das Zwei-Sinne-Prinzip spielt hier eine wich-
tige Rolle. Horakustische Grundsatze sind im Freiraum aufgrund von Stérgerauschen nicht zu ge-
wahrleisten. Deshalb sind Hilfsmittel und zuséatzliche Informationen notwendig:

- Ampelanlage

- Optische Informationssysteme

- Durchgangige, kontrastreiche und leicht lesbare Beschilderungssysteme und Fahrgastin-
formationssysteme

- Induktionsschleifen
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4.5 Zusammenfassung der relevanten Barrieren fur die einzelnen Nutzergrup-

pen

Mobilitatseingeschrankte

e gespaltenes Kleinsteingranitpflaster
e unebene Oberflachen, z.B. durch Bauschaden
e Stufen und Schwellen

Optisch Eingeschrankte

Das Fehlen von
e durchgangigen und eindeutigen Leitsystemen (bodengebun-
den oder entlang baulicher Kanten)

e Bodenindikatoren im Bereich von Querungen, Gefahrenstel-
len und an Entscheidungssituationen

Auditiv Eingeschrankte

Das Fehlen von

e einfachen und einheitlichen visuellen und akustischen In-
formationssystemen (im 6ffentlichen Raum und im OPNV)

e Induktionsschleifen

Kognitiv Eingeschrankte

Das Fehlen von
e Orientierungs- und Merkzeichen, z.B. Sichtbezug
e Orientierung und Wegefuhrung durch einfache Symbole

Abbildung 11 a-d: Piktogramme Einschrdnkungen (eigene Darstellung nach BMI , Leitfaden barrierefreies Bauen*)

5. Bestand und Bewertung

Die Karten zu Bestand und Analyse basieren auf den unten dargelegten Bewertungskriterien.
Lineare Elemente im éffentlichen Bereich

Breite mind. 1,8 m benutzbare Breite
Materialitat eben, rutschfest, homogen - gut begehbar
Neigung LN: max. 6 % auf 10 m; QN: max. 2,5 %

Eignung Taktile Fihrung

Durchgangigkeit
Eindeutig ertastbar

Konfliktpotenzial

Bauschaden, Engstellen, Einbauten, Schwellen, Stufen, Banderun-
gen, Konflikt mit ruhendem Verkehr, sonst. Hindernisse

ko- Kriterien

- gemeinsame (gegenlaufige) Nutzung Seitenbereich durch Fuf3-
ganger und Radfahrer

- Breite geringer 1 m

- langere Teilstucke (10m) mit LN Gber 6% und QN uber 2,5%,
Grundsatzlich LN max. 3%

- fehlende opt./takt. Hinweise auf Gefahrenstellen
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Sofern die Beschilderung Gehweg, ,Radfahrer frei“ vorhanden war, wurde der Weg in der Be-
wertung rot (= nicht barrierefrei), durch die Auflosung der Beschilderung méglicherweise Ver-
besserung zur orangen Kategorie (=barrierearm)

WohnstraBen sind vom KO Kriterium gemeinsame Nutzung Radfahrer und Fugénger ausge-
nommen, da sie sich hier in einer Mischflache bewegen und von einer deutlich geringeren Fre-
guenz ausgegangen werden kann

Wege in Privateigentum, die beschildert sind oder augenscheinlich 6ffentlich genutzt sind, wer-
den bewertet

Querungen
Hohe Hohenunterschied max. 3 cm (fur motorisch Eingeschrankte) oder
getrennte Querung mit 6 cm und O cm
Lage rechtwinklige Lage der Absenkung zur Fahrbahn
gegenulberliegende Absenkungen
Breite abhangig von Ausflihrung (gemeinsam oder getrennt)
Eignung Taktile Fiihrung Querung taktil und optisch erkennbar (normgerechte Ausfihrung)
Aufstellflachen mind. 1,5 x 1,5 m mit LN und QN max. 6% bzw. 2,5%,
Grundsatzlich LN max. 3%
Gesamtwertung:
Grun: - Einschrankungen sind punktuell oder untergeordnet

max. ein Kriterium fallt aus

Orange: - Einschrankungen flachig(-er), dennoch nutzbar

max. zwei Kriterien fallen
aus

- Einschrankungen so stark > keine Nutzbarkeit
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5.1 Ankunfts- und Verteilungspunkt S-Bahn mit Umfeld und Anschlussbereichen

Bewertung Barrierefreiheit Seitenbereich u. weitere Elemente
=== weitestgehend barrierefrei

[===] barrierearm
== nicht barrierfrei

punktuelle Méngel

: gespaltenes bzw. nicht rutschsicheres Pflaster
zu hohe Querneigung

zu hohe Langsneigung

Hindernisse, Einbauten, Schwellen, o.4.

weitere Elemente

Querung

Kurzuberblick

gesicherte Querung, Zebrastreifen

[H] Bushaltestelle
Der S- Bahnhaltepunkt mit seinem Umfeld ist der Behindertenstellplatz
zentrale Ankunfts- und Verteilungspunkt fir das [Fe[] Treppe

Untersuchungsgebiet und den Gesamtort. Neben | [E=l] Rampenanlage
der OPNV Funktion sind Versorgungsangebote in Trefipunkt / Aufenthaltsbereich

. . . . Spielplatz / Spielgerat:
den Passagen vorzufinden, die eine gewisse Pielplatz  Spiclgerste
. . . Sitzgelegenheit
Zentrumsfunktion fur den Ortsteil haben. -
uBweg

Zudem erfolgt mit der Bahnunterfiihrung die fuf3-
ldufige Verknupfung zwischen dem Altort und getrennter Geh- und Radweg
dem Ortsteil Am Wald. |90]]  Radfahrer frei

Der gesamte Bereich weist ein hohes Sanie-
rungsdefizit auf. Aufgrund seiner Wichtigkeit fur

gemeinsamer Geh- und Radweg

lhosces

bedeutende Wegverbindung

EinbahnstraBe

I

die Gemeinde SO”ten neben kU rz- Und mlttelfl’lstl- \@\ Fahrradverkehr beidseitig (Gegenverkehr in Einbahnstr.)
gen Verbesserungsoptionen umfassende und [8Q)]  Tempoz0
[Ja&l] Parken

weitergehende Uberlegungen, auch in Zusam-
menhang mit der Uberplanung der Passagen an-
gegangen werden.

)

/D; mg{;zm Iy

I t

Abblldung 12 a -c: Ankunfts- und Vertellungspunkt
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Seitenbereiche Die Seitenbereiche sind, nicht nur aufgrund der hohen Frequenz an
Passanten und weiteren Verkehrsteilnehmern, nicht ausreichend: Die
Breiten sind mit teilweise max. 1,5 m zu schmal. Durch den ruhenden
Verkehr wird diese enge Situation verstarkt. Bauschdden sowie gespal-
tener Granitkleinstein in Zufahrts- und Seitenbereichen schranken die
Benutzbarkeit weiter ein.

Die taktile Flihrung ist nicht durchgangig gegeben. Sie ist grundsatzlich
an der inneren Leitlinie moéglich, an Zufahrten oder im Bereich von He-
cken wird sie unterbrochen.

Querungen Keine der Querungen ist mit optischen oder taktilen Elementen ausge-
stattet. Die Absenkungen liegen teilweise in undbersichtlichen Kurven-
bereichen, sind nicht rechtwinklig zur Fahrbahn und nicht gegeniiber-
liegend ausgefihrt. Durch zur hohe Querneigungen und Bauschéden
treten zusatzliche Schwierigkeiten auf. Die Aufstellflachen sind vor dem
Hintergrund der hohen Frequentierung mit teilweise ca. 1,5 m knapp
bemessen.

Abbildung 13 a -d: Eindriicke Ankunfts- und Verteilungspunkt
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Treppenanlagen | Es gibt mehrere Treppenanlagen im Ankunftsbereich. Keine erfillt die Anfor-
derungen der Barrierefreiheit. Es fehlen optische und taktile Markierungen,
die auf den Beginn der Treppen hinweisen und die Stufen optisch kontras-
tieren. Die Gelander sind meist nicht 0,3 m Gber das Treppenende hinaus-
geflhrt, was insbesondere fiir sehbehinderte Personen gefahrlich sein kann.
Handléufe sollten beidseitig, ab einer Breite von 12 m mit einem zusatzli-
chen Handlauf in der Mitte angeboten werden. Verstarkt wird die unzu-
reichende Situation durch Bauschédden und durch Stufen, die sich ins Ge-
lande einschneiden.

Rampenanlagen | Im Bereich der Unterfuhrung sind die Neigungen mit bis zu 13% sehr steil.
/ Steigungs- Durch Bauschéden, die Stolperstellen darstellen kdnnen und die hohe Fre-
bzw. Geféllebe- | quentierung des Bereiches verstérkt sich die Situation aus Sicht der Barrie-
reiche refreiheit.

Die rampenartige Ausfluhrung zur Eschenpassage hin hat keine Handlaufe,
ist zu steil, weist Bauschdden auf und miindet in einer unibersichtlichen
Kurvensituation mit hoher Querneigung in eine Querungssituation.

7]

Abbildung 14 a - e: Eindriicke Treppen u

—

nd Rampe Ankunfts- und Verteilungspunkt
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Unterfihrung

Die Unterfuhrung ist fir die hohe Frequentierung nicht ausgelegt. Sie stellt
ein Nadeldhr dar. Aufgrund der dunklen und beengten Situation ist die Un-
terfihrung als Angstraum zu bewerten, was im Sinne der Barrierefreiheit als
kritisch zu betrachteten ist.

Verstarkend kommt hinzu, dass die Unterfiihrung trotz Verbots von Radfah-

rern genutzt wird.

OPNV Station

Die Bushaltestellen 6stlich und westlich der S-Bahn, die fur Betroffene die
barrierefreie Verbindung zwischen den Bahnsteigen herstellen sollen, kon-
nen nicht als barrierefrei bewertet werden. Es fehlen optische und taktile
Markierungen, die Fahrplanaushénge sind nicht deutlich lesbar. Die 6stliche
Haltestelle hat keine Wartefunktion und keine Aufstellfidchen. Der Bereich
ist zu schmal, fallt in Richtung der Bahnunterfihrung ab und zwei ins Ge-
lande eingeschnittene Stufen stellen eine zusatzliche Gefahrenstelle dar.
Die westliche Haltestelle hat zwar eine Wartefunktion mit Uberdachung und
Sitzgelegenheiten, allerdings ist diese unmittelbar neben der Treppenan-
lage, und ohne Hinflihrung zum Einstiegspunkt.

—<2T g ‘ "~§

Abbildung 15 a - d: Eindriicke Unterfiihrung und OPNV Station Taufkirchen
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Passagen Die Passagen sind die gerade Verlangerung vom Ankunftspunkt der S- Bahn
in den Ortsteil hinein. Die westliche Zugangssituation ist als einzige ohne
Treppe/Rampe benutzbar. Der 6stliche Zugang weist dagegen eine nicht
normgerechte Treppe und Rampe auf. Die Passagen selbst sind aufgrund
der ebenen und rutschsicheren Oberflache sowie den grofiziigigen Breiten
als barrierefrei zu bewerten. Da sie als FuRgangerzone ausgeschildert sind,
sollten sich keine Konfliktsituationen mit anderen Verkehrsteilnehmern er-
geben. Einzig die taktile Fihrung ist nicht durchgéngig entlang der Hauser-
kante gegeben, da sie durch Warenaufsteller und Freiraumgastronomie un-
terbrochen wird.

Abbildung 16: Eindriicke Passagen Ankunfts- und Verteilungsbereich
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5.2 Linden-, Ahornring und Waldstrafie mit Koglweg

Das Untersuchungsgebiet wird durch den Linden- und Ahornring, die Waldstrafe und den Kogl-
weg erschlossen und an die weiteren Ortsbereiche angebunden. Den Straen kommt eine Haupt-
erschlieBungsfunktion zu. Dies betrifft nicht nur den Fahrrad- und PKW- Verkehr, sondern auch
die fuBlaufige Vernetzung. Besonders wichtig ist es im Sinne der Barrierefreiheit, die Belange und
Schutzbedurfnisse der schwachsten Verkehrsteilnehmer zu kennen und diese zu berucksichtigen.

Der Bereich ist insgesamt mit ausreichend breiten Seitenbereichen ausgestattet. Die Barrierefrei-
heit wird v.a. durch drei Aspekte eingeschrankt:

- Die Mitbenutzung der Gehwege durch Radfahrer (nur punktuell - in begrindeten Fallen).

- Gespaltenes Granitkleinsteinpflaster im Bereich von Zufahrten.

- Nicht barrierefreie Querungen mit zu hohen Neigungen, fehlenden optischen und taktilen
Elementen, sowie Mangel im Bereich der Absenkungen.

Im Folgenden wird ndher auf Mangel und Herausforderungen in einzelnen Abschnitten eingegan-
gen.

;;;IJ
. i ‘.é

Bl :
3 enstraBess,
r‘\*‘? T J .‘
it ¥ .
" 3 )
Am_Wald

T e

q

- % = Wi

IPlatanensStraBens
-
v
)]

9
- an
"eié‘]lshmic -

»
iy 3 B
SWildaprérstrang

la
-
z
~
G

Abbildung 17: Linden-, Ahornring und WaldstraRe mit Kéglweg
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£ AmWald

Abbildung 18a - j: Abschnitt Lindenring Ost

Abschnitt Lindenring Ost

Funktionalitat

ErschlieBung des Gebiets
Zone 30 mit Seitenbereichen, die teilweise flr die Benutzung durch Radfahrer frei gegeben sind (im Bereich des Kreisverkehrs - durch
Sicherheitsrelevante Aspekte begrindet)

Belag und Oberflache

- Grofitenteils rutschfester, ebener und homogener Belag: Asphalt und Betonstein
- in Zufahrtsbereichen: gespaltenes Granitkleinsteinpflaster
- Bauschaden — Stolperschwellen und Unebenheiten

FuBgangerbereiche - Breite, Neigun-
gen und Kanten

- durchwegs Breiten Uber 1,8 m

- Einschrankung durch Mitbenutzung des Seitenbereichs durch Radfahrer 2 Gefahren- und Konfliktsituationen (punktuell- Kreisver-
kehr)

- groRtenteils Quer- und Langsneigung im Normalbereich

- Querneigung in Zufahrtsbereichen und an Querungen oft erhdht

Querungen

Ungesicherte und mit Zebrastreifen gesicherte Querungen, mit und ohne Insel — alle Querungen nicht barrierefrei
- Absenkungen im Kurvenbereich
- fehlende optische und taktile Einrichtungen
- zu hohe Neigungen
- nicht gegenuberliegende Absenkungen
- fehlende Absenkung
- zu schmale Inseln

Sonstige Barrieren

- Gefahrenstellen:
Bereiche: Gehweg, Radfahrer frei, bzw. solche in denen Radfahrer den Gehweg (widerrechtlich) nutzen « Zusammentreffen unter-
schiedlicher Verkehrsarten

- Ruhender Verkehr

- Taktile Fihrung fehlt in Bereichen mit Einfahrten

Handlungsanforderungen

- Verbesserungen an Querungen und Bushaltestellen
- Einheitlicher, ebener, rutschfester und homogener Belag
- Radfahrer und FuBganger trennen - Abwagung im Einzelfall - Verkehrssicherheit

Mafnahmen
01,2,3
R1-12

B 3, 4, 13, 14, 15, 16
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Abb. 19 a-j: Abschnitt Stiden Lindenring

Abschnitt Lindenring /Ahornring Stid und Kéglweg

Funktionalitat

ErschlieBung des Gebiets
Zone 30 mit Seitenbereichen, Geh- und Radweg

Belag und Oberflache

- Grofdtenteils rutschfester, ebener und homogener Belag: Asphalt und Betonstein
- in Zufahrtsbereichen: gespaltenes Granitkleinsteinpflaster
- Bauschaden — Stolperschwellen und Unebenheiten, besonders im Bereich des Hochbords: Setzungsschaden

FuBgangerbereiche - Breite, Neigun-
gen und Kanten

- Breiten im Bereich westlich des Kreisverkehrs zu schmal

- Breiten im Bereich des sudlichen Seitenbereichs am Koéglweg zu schmal

- Nordlicher Koglweg als Geh- und Radweg zu schmal

- Breiten im Vorbereich der Schule /des KiGa zu schmal (Anforderung 3,0 m)

- Breiten im Bereich Ahorn-/Lindenring mind. 1,8 m = ausreichend

- Einschrankung durch Mitbenutzung des Seitenbereichs durch Radfahrer - Gefahren- und Konfliktsituationen
- groBtenteils Quer- und Langsneigung im Normalbereich, LN im Umfeld der Unterflihrungen zu hoch

- Querneigung in Zufahrtsbereichen und an Querungen oft erhéht, auch im Koglweg (Garagenhof)

- Engstelle am Koglweg

Querungen

Ungesicherte und mit Zebrastreifen gesicherte Querungen, mit und ohne Insel — alle Querungen nicht barrierefrei
- Absenkungen im Kurvenbereich
- fehlende optische und taktile Einrichtungen
- zu hohe Neigungen
- nicht gegenlberliegende Absenkungen
- zu schmale Inseln

Sonstige Barrieren

- Gefahrenstellen:

Bereiche: Gehweg, Radfahrer frei, bzw. solche in denen Radfahrer den Gehweg (widerrechtlich) nutzen <« Zusammentreffen unter-

schiedlicher Verkehrsarten
- Uberquerung am Koglweg nahe der UnterfUhrung
- Taktile FUhrung fehlt in Bereichen mit Einfahrten

Handlungsanforderungen

- Verbesserungen an Querungen und Bushaltestellen
- Einheitlicher, ebener, rutschfester und homogener Belag
- Radfahrer und FuBganger trennen - Abwagung im Einzelfall - Verkehrssicherheit

Mafnahmen
Q4,56

R12 - 15
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Abbiidung 20 a - j: Abschnitt West Ahorh-
ring

Abschnitt Ahornring West

Funktionalitat

ErschlieBung des Gebiets
Zone 30 mit Seitenbereichen

Belag und Oberflache

Grofdtenteils rutschfester, ebener und homogener Belag: Asphalt und Betonstein
in Zufahrtsbereichen: gespaltenes Granitkleinsteinpflaster
Bauschaden — Stolperschwellen und Unebenheiten, besonders im Bereich des Hochbords / an Absenkungen: Setzungsschaden

FuBgangerbereiche - Breite, Neigun-
gen und Kanten

Breiten grofitenteils ausreichend, > 1,8 m

Breiten im Vorbereich der Schule /des KiGa zu schmal (Anforderung 3,0 m)

Einschrankung durch Mitbenutzung des Seitenbereichs durch Radfahrer > Gefahren- und Konfliktsituationen
grofdtenteils Quer- und Langsneigung im Normalbereich

Querneigung in Zufahrtsbereichen und an Querungen oft erhoht

Querungen

Ungesicherte und mit Zebrastreifen gesicherte Querungen, mit und ohne Insel — alle Querungen nicht barrierefrei

Absenkungen im Kurvenbereich

fehlende optische und taktile Einrichtungen
zu hohe Neigungen

nicht gegenuberliegende Absenkungen

zu schmale Inseln

Sonstige Barrieren

Gefahrenstellen:
Bereiche: Gehweg, auf denen Radfahrer den Gehweg (widerrechtlich) nutzen « Zusammentreffen unterschiedlicher Verkehrsarten
Taktile Fuhrung fehlt in Bereichen mit Einfahrten

Handlungsanforderungen

Verbesserungen an Querungen und Bushaltestellen
Einheitlicher, ebener, rutschfester und homogener Belag
Radfahrer und FuBganger trennen - Abwagung im Einzelfall - Verkehrssicherheit

Maf3nahmen
Q8,9 12,13
R16 - 21

B7,8,9 10,11, 12
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Abbildung 21 a -j: Abschnitt WaldstraRe

Abschnitt Waldstraf®e Nord

Funktionalitat

ErschlieBung des Gebiets
Zone 30 mit, durch Grunstreifen von der Fahrbahn getrennten, Seitenbereichen, Gehweg Radfahrer frei

Belag und Oberflache

Groflenteils rutschfester, ebener und homogener Belag: Asphalt und Betonstein
Banderungen/Fullungen im Kurvenbereich bei Betonsteinpflaster: gespaltenes Granitkleinsteinpflaster
Bauschaden — Stolperschwellen und Unebenheiten

FuBgangerbereiche - Breite, Neigun-
gen und Kanten

Breiten groftenteils ausreichend, > 1,8 m

Einschrankung durch Mitbenutzung des Seitenbereichs durch Radfahrer > Gefahren- und Konfliktsituationen
grofdtenteils Quer- und Langsneigung im Normalbereich

Langsneigung im Bereich des getrennten Geh- und Radwegs abschnittsweise zu hoch

Querneigung in Zufahrtsbereichen und an Querungen teilweise erhdht

Querungen

Ungesicherte und mit Zebrastreifen gesicherte Querungen, mit und ohne Insel — alle Querungen nicht barrierefrei

Absenkungen im Kurvenbereich

fehlende optische und taktile Einrichtungen
zu hohe Neigungen

zu schmale Inseln

Sonstige Barrieren

Gefahrenstellen:

Bereiche: Gehweg, auf denen Radfahrer den Gehweg nutzen «— Zusammentreffen unterschiedlicher Verkehrsarten

Taktile FUhrung fehlt in Bereichen mit Einfahrten

Getrennter Geh- und Radweg (It. Beschilderung), nicht ausreichende Trennung der Wegeflhrung fur Fuganger und Radfahrer

Handlungsanforderungen

Verbesserungen an Querungen und Bushaltestellen
Einheitlicher, ebener, rutschfester und homogener Belag
Radfahrer und FuBganger trennen - Abwagung im Einzelfall - Verkehrssicherheit

Maf3nahmen
Q11
R 22

B5,6
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5.3 Park am Wald

Kurziberblick
Der Park am Wald ist das ,grine Wohnzim-
mer“ des Gebiets. Neben der Aufenthalts-
und Erholungsfunktion Ubernimmt er eine
wichtige Rolle fiir die Vernetzung der fuf3-
und radldufigen Anbindung. Es gibt eine
zentrale Nord- Sud-Verbindung, die von
GroRbaumen begleitet wird. Von dieser ge-
hen Seitenwege und Verbindungen in Ost-
West- Richtung ab, die das gesamte Quar-
tier anbinden.

Das Gelande ist in Teilbereichen modelliert
worden, um den Charakter des Waldes zu
unterstreichen und die privaten Bereiche in
den anschlieflenden Erdgeschosslagen als
geschutzte Flachen abzuschirmen.

Abbildung 22 a -d: Eindriicke Park am Wald
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Hauptweg
Der Hauptweg ist fur FuBgdnger und Radfahrer

freigegeben. Er bemisst sich auf durchschnittlich
3,00 m. Aus Sicht der Barrierefreiheit ist die ge-
meinsame Nutzung von Wegen durch Fu3ganger
und Radfahrer nicht einfach moglich.

Der Asphalt bzw. Betonsteinbelag ist grundsatz-
lich barrierefrei. In Teilbereichen weisen die Ober-
flachen allerdings Bauschdden oder Frostscha-
den auf, so dass die Begehbarkeit einschrankt
ist. In Aufenthaltsbereichen sowie den Ubergén-
gen zu (privaten) Anschlussbereichen wird ge-
spaltenes Granitpflaster (Grof3stein) verwendet,
was nicht barrierefrei ist.

Querverbindungen

Die Querverbindungen fuhren teilweise Uber pri-
vate Flachen. Die Sicherung dieser Wegeverbin-
dungen ist fur die Vernetzung im Quartier von ho-
her Wichtigkeit. An zwei zentralen Stellen weisen
diese AnschllUsse zu hohe Léngsneigungen auf.
Teilweise ist der Zugang zum Hauptweg nur Uber
Stufen oder nicht normgerechte Rampen erreich-
bar. Die Begehbarkeit ist teilweise durch (starke)
Bauschéaden nicht barrierefrei moglich.

Aufenthaltsbereiche

Im gesamten Park werden seitlich der Wege Auf-
enthaltsbereiche und Sitzgelegenheiten angebo-
ten. Diese sind oft nicht barrierefrei erreichbar,
da Bauschaden oder gespaltener Granit im Um-
feld vorzufinden sind. Die Banke weisen teilweise
Méngel oder Schdden auf. Zudem gibt es keine
unterschiedlichen Modelle (Ricken-, Armlehnen,
Anlehnen, Aufstehhilfe, etc.). Die Abstande zwi-
schen den Ruhemaoglichkeiten sind vergleichs-
weise gering. Ergdnzungen sind in Teilbereichen
wlnschenswert.

Spielplatze
Es gibt keine barrierefrei erreichbaren und nutz-

baren Spielgerate.

Auffindbarkeit / Orientierung

Der Park am Wald ist von hoher und dichter Be-

bauung umgeben. Er ist demnach nicht einfach

aufzufinden.

Auf dem in Nord-Sud-Richtung verlaufenden

Hauptweg ist die Orientierung gegeben. Ein-

schrankend ist der dichte Bewuchs, der die Sicht
36

Abbildung 23 a - d: Eindrlicke Park am Wald Wege
und Aufenthaltsbereiche
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7
Abbildung 24: Eindrlicke Park am Wald sudl. Bereich

mindert und neben der Orientierung auch das Si-
cherheitsgefiihl beeintrdchtigen kann.

Weiter sind die Anschlisse an die Gehwege au-
Berhalb des Parks nicht einfach auffindbar.

Mit dem Konzept des Buros Rockinger zum Park
sollen bereits Verbesserungen erreicht werden.
So wurden im Sommer 2020 in einem Beteili-
gungsprojekt mit der Blrgerschaft Banke neu si-
tuiert und erganzt.
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5.4  Bereich ,Bildung und Soziales“ mit Pappelstrafe und Umfeld
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Abblldung 25 a - e: Bildung und Soziales im Stderrues
UG: Grund- und Mittelschule, VHS, Kinderbetreuung, Mu-
sikschule, katholisches Pfarrzentrum

Schulen und kath. Gemeinde mit Umfeld im
Stden des UG, mit PappelstraSe

Der Bereich, der sich sudwestlich an den Park
am Wald anschliefit, ist von sozialen und Bil-
dungseinrichtungen gepragt. Hier spielen die
Barrierefreiheit und die Verkehrssicherheit
eine besondere Rolle.

Grundschule und Kindertageseinrichtungen
erfordern besonders geschutzte Radume fur
die Kinder, deren Wahrnehmung noch nicht
vollstandig ausgebildet ist. Dies betrifft bei-
spielweise ein eingeschranktes Sehfeld und
eine geringere Aufmerksamkeit. Anforderun-
gen, an Orientierung und eine intuitive Wege-
fihrung, sind in einem solchen Umfeld von ho-
her Wichtigkeit.

Der Bereich zwischen den Schulen ist von der
Erschlieungs- und Parkplatzfunktion gekenn-
zeichnet. Die Wegefuhrungen sind nicht ein-
deutig ablesbar, v.a. im Parkplatzbereich wird
deshalb der kiirzeste Weg tber die Erschlie-
Bung genommen. Da durch begrenzende Ele-
mente Zonierungen geschaffen werden, zeigt
sich, dass hier ein besonderer Bedarf erkannt
wurde. Die Wegebreiten sind fur das Umfeld
einer Schule in den meisten Bereichen mit we-
niger als 3 m zu schmal ausgebildet. Hinzu-
kommt, dass die PappelstraRe im stdostli-
chen Seitenbereich eine zu hohe Querneigung
aufweist und mit gespaltenem Granitklein-
steinpflaster nicht barrierefreien Standards
geniigt. Der Ubergang in den Park am Wald ist
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Abbildung 26 a -d: Eindrticke Schulumfeld

als gemeinsamer Geh- und Radweg ausgewie-
sen. Sein Beginn ist durch den Uberdachten
Pausenhof und den Parkplatz nicht einfach
auffindbar. Die Weiterfihrung in Richtung der
Platanenstrafle ist nicht eindeutig zu erken-
nen. Die Wegeflihrung mindet in den Park-
platz und verleitet hier weiterzugehen, statt in
den abgetrennten Weg nordlich des Parkplat-
zes einzubiegen. Dieser Weg weist Bausché-
den und abschnittsweise zu starke Neigungen
auf. Die Verbindung zwischen der Pappel- und
der Platanenstrafle ist ein (privater) Mischbe-
reich, der gemeinsam von Radfahrern und
FuBgéangern sowie PKW von Anliegern benutzt
wird. Aufgrund der hohen Frequentierung und
der Lage im Schulumfeld ist dies trotz der
grofRzligigen Breite als nicht barrierefrei zu
werten.

Ein weiterer Mangel ist, dass die Ost-West-Ver-
bindung, beispielsweise zur VHS nicht unmit-
telbar erfolgt, sondern einen Umweg Uber den
Linden-/Ahornring oder die Platanen-
strale/Ahornring erfordert.

Ostlich in diesem Bereich liegt die katholische
Pfarrgemeinde. Sdmtliche Geb&dude sind auf-
grund von Stufen, Schwellen, nicht normge-
recht ausgefihrten Rampen und der unmittel-
baren Zugangssituationen (Tur, Klingel, etc.)
nicht barrierefrei erreichbar. Die Verbindung
zum Park am Wald und dem Kindergarten ist
nicht gut auffindbar. Bauschaden schranken
die Begehbarkeit ein. Der getrennte Geh- und
Radweg, der eine Querverbindung zum Schul-
bereich im Westen darstellt, ist zu schmal, hat
keine eindeutige Trennung und weist
Bauschéden auf.

Hinweis: Die Grundschule wird derzeit neu errich-
tet, an ihrem urspriinglichen Standort sollen Woh-
nungen entstehen. Eine Verbesserung der Ost-
Westverbindung wére in diesem Zusammenhang
wlnschenswert.

Da das Konzept und die Bestandsaufnahme wéah-
rend der Bauzeit und den Planungen zur Umgestal-
tung des Bereichs erfolgten, konnte hier nur der
Bestand bewertet werden. Verbesserungen erfol-
gen bereits mit den Umsetzungen zur Schulweg-
planung.
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Islamische Gemeinde, Caritas und interkultu-
reller Garten im Osten des UG

Im Osten des Untersuchungsgebiets sind die
islamische Gemeinde, die Caritas und die Ge-
meinschaftsgarten vorzufinden. Der Bereich
ist mischflachenartig ausgebaut, 6stlich ist ein
schmaler Seitenbereich mit einem Einzeiler
abgetrennt.

Es sind keine barrierefreien Stellpldtze vor-
handen, die Zugangssituation zur islamischen
Gemeinde (privat) ist mit Stufen, so dass es
keine Moglichkeit eines barrierefreien Errei-
chens gibt. Die Aufstellflache nicht optimal
und die Tir (keine automatische Offnung,
Hohe des Turgriffs/Klingelanlage, ...) ist nicht
——— 3 || barrierefrel. Im Umfeld und im Bereich der Zu-
- ; wegung gibt es Bauschaden und Stolper-
schwellen im Bereich der Fahrbahn, aber
auch im Betonsteinpflaster auf den privaten
Flachen.

Jjii

KiGa und ev. Gemeinde mit Umfeld im Be-
reich Park am Wald
Das evangelische Gemeindezentrum liegt
zentral im Untersuchungsgebiet am Rand des
) Parks und der Passagen. Die Zuwegung ist
Kirche ‘ aufgrund der zu schmalen Gehwege, die teil-
4 _ weise Bauschaden und Unebenheiten aufwei-
(Kita ™ ‘ sen, nicht barrierefrei maglich.
. Gemeinde- .
zentrum

HINWEIS: Neben den beschriebenen Nutzun-
gen im Quartier gibt es auch in den unmittel-
baren Anschlussbereichen Einrichtungen aus
den Bereichen Bildung, Soziales, Sport und
Versorgung. Diese sollten unbedingt barriere-
freien Standards entsprechend angeschlos-
sen werden. Die Bestandssituation zu diesen
Verbindungen ist den weiteren Kapiteln be-
schrieben.

Abb. 28 a, b: Umfeld evangelisches Gemeindezentrum
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5.5 Anwohnerschliefungen mit Seitenbereichen

Funktionalitat

ErschlieBung des Gebiets ,AnwohnererschlieSungen*
Zone 30

Abbildung 29: AnwohnererschlieBungen

Belag und Oberflache

GroRenteils rutschfester, ebener und homoge-
ner Belag: Asphalt und Betonstein

Zufahrten: gespaltenes Granitkleinsteinpflaster
z.T. starke Bauschaden — Stolperschwellen
und Unebenheiten

FuBgangerbereiche - Breite, Neigungen
und Kanten

Breiten 1,5 m = nicht barrierefrei, v.a. in Zu-
sammenspiel mit Hecken und ruhendem Ver-
kehr

groRtenteils Quer- und Langsneigung im Nor-
malbereich

Querneigung in Zufahrtsbereichen und an Que-
rungen teilweise erhéht

Querungen

Ungesicherte Querungen ohne Insel — alle Querungen
nicht barrierefrei

Absenkungen im Kurvenbereich

fehlende optische und taktile Einrichtungen
zu hohen Neigungen

zu schmale Inseln

Sonstige Barrieren

Taktile FUhrung fehlt in Bereichen mit Einfahr-
ten

Ruhender Verkehr dominiert - zusatzl. Enge
Verbindung der Platanenstraf3e im Norden Rich-
tung Waldstraie: Neigungen, Schwellen, nicht
barrierefreies Material, fuhrt Gber Privatgrund

Handlungsanforderungen

Verbesserungen an Querungen

Einheitlicher, ebener, rutschfester und homoge-
ner Belag

Radfahrer und FuRganger trennen - Einzelfall-
abwagung - Verkehrssicherheit

Straflen:

KirschenstrafRe, Wildapfelstrafle, Uimenstrafie, Platanenstrafle, Haselweg, Hainbuchenstrafle, Vogel-
beerstraie, AspenstrafRe, AkazienstrafRe, Larchenweg, Mehlbeerenstrafie
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Abbildung 30a - h: Seitenbereiche An-
wohnerschliefungen
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5.6 Anwohnerstrafien als Mischflachen

Funktionalitat ErschlieBung des Gebiets ,Anwohnerstrafien”
e Zone 30 - Mischflachenartige Ausbildung sowie Fuf3- und Rad-
wege

Belag und Oberflache
- GroRenteils rutschfester, ebener und homogener Belag:
Asphalt und Betonstein
- zT.Bauschaden — Stolperschwellen und Unebenheiten

Breite, Neigungen und Kanten
- Breiten sind aufgrund der geringeren Frequentierung aus-
reichend
- LN und QN i.d.R. im Normbereich

Sonstige Barrieren - Taktile Fihrung fehlt in Bereichen mit Einfahrten

- Querverbindungen an einigen Stellen mit Stufen/Trep-
pen/nicht normgerechte Rampen 2 Umwege miissen ggf.
in Kauf genommen werden « Orientierung

Handlungsanforderungen - Verbesserungen an Querungen

- Einheitlicher, ebener, rutschfester und homogener Belag

- Radfahrer und FuBganger trennen > Einzelfallabwagung
- Verkehrssicherheit

- Eindeutige Kennzeichnung Querverbindungen, die mit Stu-
fen versehen sind

Abbildung 31 a -k: AnwohnerstraRen als Mischflachen
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5.7 Oberhachinger Weg, Am Bahnsteig und weitere ErschliefSungen (z.T. in 6f-
fentlich genutzten, aber privaten Freibereichen)

Funktionalitat
(S .=

Querverbindungen innerhalb des Gebiets

Oberhachinger Weg

Abbildung 32 a -g: Querverbindungen
und Oberhachinger Weg

Belag und Oberflache:
Asphaltbelag, teilweise mit (grofReren) Bauschaden
Banderungen in gespaltenem Granitsteinpflaster im Bereich des
,Marktplatzes“ und am Ubergang zur Eschenstrafie

Breite, Neigungen und Kanten:

Breite fiir gemeinsame, gegenlaufige Nutzung Fuganger und
Radfahrer zu gering

LN und QN i.d.R. im Normbereich

taktile Fuhrung anhand des Unterschieds entlang der Kante As-
phalt - Gras moglich;

stellenweise einschrankend ist das Gebusch

Sonstige Barrieren:

die Aufenthaltsbereiche und Sitzgelegenheiten sind teilweise mit
gespaltenem Kleinsteingranitpflaster ausgestattet

die Banke weisen keine unterschiedlichen Sitzhéhen, keine An-
lehnmdglichkeit und keine Méglichkeit zum Unterfahren auf;
durch den dichten Bewuchs und die teilweise unzureichende
Ausleuchtung konnen Angstraume entstehen
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Am Bahnsteig

- Belag und Oberflache:
Asphaltbelag, in Teilbereichen Betonsteinpflaster, mit kleineren
Bauschaden

- Breite, Neigungen und Kanten:

Mischflache bzw. gemeinsamer Geh- und Radweg = gemein-
same Nutzung unterschiedlicher Verkehrsarten schrankt Barrie-
refreiheit ein

- Sonstige Barrieren
am nordlichen Anfang/Ende des UG findet der Anschluss zur
Waldstrafie Uber eine nicht barrierefreie Treppenanlage bzw.
eine Rampe statt (Unterhaching

v

Querverbindung zw. Kirschen-
und Eschenstraie bzw. Linden-
ring (privat)

Aktuell wird die TG in diesem Bereich saniert, so dass nur Teilberei-
che nutzbar sind. Diese sind mit Betonsteinpflaster ausgestattet.
Fur die gemeinsame Nutzung von FufSgangern und Radfahrern sind
sie zu schmal. Die taktile Fuhrung ist durch den Unterschied zwi-
schen Pflaster und Gras erkennbar.

Abbildung 33 a - i: Querverbindungen am Bahnsteig und Kirschenstrae, Eschenstrafe, Lindenring

Querverbindung zw. Ober-
hachinger Weg - Kirschen-
strafle - Lindenring

- Belag und Oberflache:
Asphalt, Betonstein mit kleineren Bauschaden und im éstlichen
Teilbereich abschnittsweise gespaltenes Kleinsteingranitpflaster
- Breite, Neigungen und Kanten:
ausreichende Breiten fur Gehwegnutzung
LN und QN i.d.R. im Normbereich,
LN am &stlichen Auftakt- Ubergang zum Oberhachinger Weg zu
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hoch

taktile Fihrung an den Einfassungen (teilweise durch Bewuchs
gestort) bzw. der Kante zw. Pflaster und Grasnarbe méglich
Sonstige Barrieren:

nicht barrierefreie Querungen als Anschlisse Richtung Osten
und Westen

schwierige Orientierung im Platzbereich im Bereich Hs. Nr.
Kirschenstrafle 76

Querverbindung Park am Wald
- UlmenstraRe - Holzapfel-
strafle

M

Belag und Oberflache:
Betonsteinpflaster

im Bereich Lindenring 40, 42 gespaltenes Granitkleinsteinpflas-
ter

Breite, Neigungen und Kanten

ausreichende Breiten fur Gehwegnutzung

LN und QN i.d.R. im Normbereich

taktile Fihrung an der Kante zw. Pflaster und Rasen moglich
Sonstige Barrieren

einige Anschlisse zum Park sind mit Stufen oder nicht normge-
rechten Rampen als nicht barrierefrei einzustufen

Weg verlauft teilweise Uber Privatgrund

Holzapfelstrafe

Abbildung 34: a - i: Querverbindungen Oberhachinger Weg, Kirschenstralle, Lindenring und Park am Wald, Ulmenstraf3e,
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Querverbindungen parallel zur | - Belag und Oberflache:
Waldstrafe (nérdlich Nr. 1 -23) Betonsteinpflaster, teilweise kleinere Bauschaden
0 SR % i | - Breite, Neigungen und Kanten:
ausreichende Breiten fir Gehwegnutzung
LN und QN i.d.R. im Normbereich
taktile Fuhrung an der Kante zw. Pflaster und Rasen maglich
- Sonstige Barrieren
Weg verlauft teilweise tber Privatgrund

A

i

Querverbindungen parallel zur | - Belag und Oberflache:
WaldstraRe (slidlich Nr. 1 -23) Asphalt, in Abschnitten Betonsteinpflaster mit kleineren
Bauschaden

- Breite, Neigungen und Kanten:
gemeinsamer Geh- und Radweg zu schmal; gemeinsame Nut-
zung nicht barrierefrei
LN und QN i.d.R. im Normbereich
taktile Fihrung an der Kante zw. Pflaster und Rasen moglich
- Sonstige Barrieren:
Ostlicher Anschluss nicht einfach auffindbar
Ostlicher Bereich als Hochbord ausgebildet, teilweise mit star-
ken Bauschaden
Weg verlauft teilweise Uber Privatgrund

Querverbindung zw. Platanen- | - Belag und Oberflache:
und Ahornring / AkazienstrafRe Betonsteinpflaster, punktuell kleinere Bauschaden
Nord - Breite, Neigungen und Kanten:

ausreichende Breiten fir Gehwegnutzung
LN und QN i.d.R. im Normbereich
taktile Fihrung an den Einfassungen maglich, teilweise durch
Bewuchs gestort

- Sonstige Barrieren:
nicht barrierefreie Querungen als Anschlisse Richtung Osten
und Westen

Abbildung 35 a - g: Querverbindungen, WaldstraBe, Platanen- und Ahornring, Akazienstrafe
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Querverbindung zw. Platanen- - Belag und Oberflache:
strafRe und Ahornring / Vogel- Betonsteinpflaster, punktuell kleinere Bauschaden
beerstrafie Sud - Breite, Neigungen und Kanten:

ausreichende Breiten fur Gehwegnutzung
LN und QN i.d.R. im Normbereich
taktile Fihrung an den Einfassungen moglich, teilweise
durch Bewuchs gestort
- Sonstige Barrieren:
nicht barrierefreie Querungen als Anschlisse Richtung Os-
ten und Westen
Stufen zw. Hs.Nr. 106 und 99
schwierige Orientierung im Platzbereich im Umfeld Hs. Nr.
Platz Nr. 106

Querverbindung zw. Ahornring- | - Belag und Oberflache:
Platanenstrafe Betonstein mit kleineren Bauschaden
- Breite, Neigungen und Kanten:
ausreichende Breiten fir Gehwegnutzung
LN und QN i.d.R. im Normbereich
taktile Fihrung an der Kante zw. Pflaster und Grasnarbe mog-
lich
- Sonstige Barrieren:
nicht barrierefreie Querungen als Anschlusse Richtung Osten
und Westen
_Weg verlauft teilweise Uber Privatgrund

Abbildung 36 a- f: Querverbindung PlatanenstrafRe, Ahornring, Vogelbeerstralie

Querverbindung parallel zur - Belag und Oberflache:
Eichenstrae Betonstein mit kleineren Bauschaden
am Ostlichen Auftakt: gespaltenes Granitkleinsteinpflaster
- Breite, Neigungen und Kanten:
ausreichende Breiten fir Gehwegnutzung
LN und QN i.d.R. im Normbereich
taktile FOhrung an der Kante zw. Pflaster und Grasnarbe mog-
lich
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- Sonstige Barrieren:
nicht barrierefreie Querungen als Anschlisse Richtung Osten
und Westen
am Ostlichen Auftakt schwer auffindbar

Weg verlauft teilweise Uber Privatgrund
R e i 2 Abbildung 37 a, b: Querverbindung Ei-
chenstrafie

5.8 Aufenthaltsbereiche und Spielplatze

Im Untersuchungsgebiet sind dezentral Spielflachen, Sitzgelegenheiten, Treffpunkte und Aufent-
haltsbereiche verteilt. Aus Sicht der Barrierefreiheit ist ein Angebot von unterschiedlichen Sitzge-
legenheiten (HOhe Sitzflache, Ricke- und Armlehne, Stehhilfe, etc.) in einem Abstand von

ca. 70 m, je nach Steigungsverhaltnissen, empfehlenswert.

Die Bewertung der Aufenthaltsbereiche und Spielplatze erfolgte anhand der nachfolgenden Krite-

rien:

Bewertungskriterien
Spielfldchen / Sitzgele- - Barrierefreie Zuwegung / Erreichbarkeit - Kriterien lineare Ele-
genheiten / Treffpunkte mente

- Vorhandensein barrierefreies Spielgerat, z.B. Nestschaukel

- Vorhandensein unterschiedlicher Sitzgelegenheiten (AnlehnbU-
gel, Aufstehhilfe, HOhe Sitzflache (46 - 48 cm, 30 cm)/Rucken-
stutze/Armlehne/etc.)
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Beispielhafte Auszlge (teilweise private Flachen)

FFFFP])

e | Spielflachen
L@j Spielplatze und Spielflachen sind im gesamten Untersu-
2 chungsgebiet verteilt. Teilweise handelt es sich um private Fl&-
& chen.
‘ Meist sind die Spielgerate nicht barrierefrei zuganglich.

Schwellen, Kies oder Sand schranken dies ein.

: Zudem ist kein barrierefreies Spielgerat, z.B. Nestschaukel
oder unterfahrbarer Spieltisch vorhanden.

! Einige Spielplatze weisen aufgrund des Alters Verbesserungs-

und Reparaturbedarf auf.
; T, T 1

Abbildung 38 a - j: Eindrticke Spielflachen

Sitzgelegenheiten (teilweise private Fldchen)
Sitzgelegenheiten sind im gesamten Untersuchungsgebiet ver-
teilt vorhanden: Insbesondere entlang der 6ffentlichen Wege

Es gibt unterschiedliche Modelle an Banken. Einige weisen
grofiere Schaden auf, so dass sie nicht benutzt werden kon-
nen. Aus Sicht der Barrierefreiheit ist anzumerken, dass unter-
schiedliche Sitzhdhen, Aufstehhilfen und unterfahrbare Ele-
mente winschenswert waren.

{
o\

Abbildung 39: Sitzgelegenheiten
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Einige der Sitzgelegenheiten sind nicht barrierefrei erreichbar,
da sich gespaltenes Granitkleinsteinmaterial in ihrem unmit-
telbaren Umfeld befindet, das Umfeld unbefestigt ist oder
Schwellen vorhanden sind.

B3

Treffpunkte (teilweise private Fldchen)

Kleinere, platzartige Treffpunktbereiche finden sich v.a. in den
Bereichen mit Reihenhausbebauung. Im Umfeld des S-Bahn-

| hofs befindet sich zudem der ,Marktplatz“.

Die Treffpunkte sind von unterschiedlicher Qualitat. Einige wei-
sen Bauschaden und Banderungen bzw. Abschnitte, die aus
gespaltenem Granitkleinsteinmaterial sind, auf. Klare und ein-
deutige Fihrungen fur visuell eingeschrankte Personengrup-
pen sind nur begrenzt vorhanden.

—

Abbildung 41 a - g: Treffpunkte im UG
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5.9 Verbindungselemente - Treppen, Rampen und Unterfuhrungen

Treppen und Rampen

Im Untersuchungsgebiet sind Treppen und Rampen in folgenden Bereichen vorzufinden:

- S-Bahndamm zur Uber- bzw. Unterfiihrung

- Passagen zur Hohenlberwindung am 6stlichen Zugang (Eschenpassage) bzw. westlichen
Ubergang zum Park (Lindenpassage - iiber Tiefgarage durch Privathaus)

- ,Reihenhausgebiete” zw. KirschenstrafRe und Lindenring sowie Platanenstraf’e und
Ahornring zur Uberwindung des Héhenunterschieds

Die Bewertung der Treppen und Rampen erfolgte anhand der folgenden Kriterien:

Treppen - Bewertungskriterien

Markierung optisch / taktil | Anfang/Ende der Treppe
Stufenvorderkantenmarkierung (4- 5 cm)
Podest (ab 3,5 m Tiefe)

Handlauf Hoéhe: 85 - 90 cm (zwei Hohen: 90 und 60 cm)

Durchmesser: 3 - 4,5 cm

Abschluss 30 cm waagrecht Uber Treppenabschluss hinausge-
flhrt

Beidseitig, zusatzlich mittig ab einer Breite von 12 m (beidseitig
nutzbar)

Schrittmaf3-, Sicherheits- und Bequemlichkeitsregel sind ebenso zu beachten, wie die Rutsch-
hemmung und das Freihalten von Hindernissen

Rampe - Bewertungskriterien

Abmessung

Bewegungsflachen Beginn / Ende: mind. 1,5 x 1,5 m
Breite mind. 1,5 m
Radabweiser: 10 cm hoch

Neigung

LN: auf max. 6 m max. 6 %, dann Zwischenpodest
QN ist unzulassig

Handlauf

Hoéhe: 85 - 90 cm (zwei Hohen: 90 und 60 cm)

Durchmesser: 3 - 4,5 cm

Abschluss 30 cm waagrecht Uber Treppenabschluss hinausge-
fhrt

Kurzzusammenfassung: Grundsatzlich sind die HOhenunterschiede im Untersuchungsgebiet ge-
ring, so dass an wenigen Stellen Rampen oder Treppen erforderlich sind. Keine der vorhandenen
Ausfuhrungen kann als barrierefrei bewertet werden. Die haufigsten und schwerwiegendsten

Méangel sind:

- Fehlen optischer und taktiler Hinweise am Anfang/Ende der Treppe
- Fehlen Stufenvorderkantenmarkierung

- Ausfiihrung des Gelénders (Fehlende 0,3 m Uberhang am Ende, Hohe, fehlender Mittel-

lauf)

- nicht barrierefreie Oberflachen (Kleinstein, Bauschaden, etc.)
- zu hohe LN bei Rampenanlagen, Fehlen Zwischenpodeste
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Beispielhafter Auszug

T .

- fehlende
Stufenvorderkanten-
markierung = Stufen
erscheinen als Flache

- Handlauf endet mit der
letzten Stufe = fehlende
Sicherheit

- fehlende opt. u. taktile

Markierungen

- Gespaltenes
Granitkleinsteinpflaster >
nicht barrierefreie
Oberflache

- Stufen mit LN

- fehlende
Stufenvorderkanten-
markierung = Stufen
erscheinen als Flache

(Al

Stufen schneiden sich in

das Gefalle ein und

Buswartehauschen als

weiteres Hindernis 2>

Gefahrenstellen

- fehlende optische und
taktile Markierungen

- Handlauf einseitig >
fehlende Sicherheit

- fehlende

Stufenvorderkanten-

markierung - Stufen

erscheinen als Flache

- fehlende optische und
taktile Markierungen

- Handlauf einseitig 2>
fehlende Sicherheit

- fehlende
Stufenvorderkanten-
markierung = Stufen
erscheinen als Flache

- Gespaltenes
Granitkleinsteinpflaster >
nicht barrierefreie
Oberflache

- Handlauf und Radabweiser

fehlen

- LN zu hoch auf zu langer
Strecke

- Rampe mundet unmittelbar
in zu schmale Aufstellflache
der Querung mit zu hoher LN
- Gefahrenstelle

- Rampe hat keine Handlaufe,

keine Zwischenpodeste und

genugt den Anforderungen

der Normen nicht

Abbildung 42 a -f: Beispielhafter Auszug Treppen und Rampen im UG
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- fehlender Handlauf und
fehlende Abtrennung
zwischen Treppe und
Rampe = Gefahrenstelle

- LN zu hoch

- Hindernis in der
Aufstellflache vor der
Rampe = Gefahrenstelle

- Nicht rutschsicheres
Material (Fliesen)
Treppenstufen

- fehlende
Stufenvorderkanten-
markierung - Stufen
erscheinen als Flache

- fehlende optische und
taktile Markierungen

- fehlender Handlauf und
fehlende Abtrennung
zwischen Treppe und
Rampe > Gefahrenstelle

- LN zu hoch

- Hindernis in der
Aufstellflache vor der
Rampe 2> Gefahrenstelle

- fehlende
Stufenvorderkanten-
markierung = Stufen
erscheinen als Flache

- fehlende optische und
taktile Markierungen

- fehlen einer Rampe

- fehlende
Stufenvorderkanten-
markierung = Stufen
erscheinen als Flache

- fehlende optische und
taktile Markierungen

Abbildung 43 a -c: Beispielhafter Auszug Treppen inkl. Rampen

Unterfiihrungen

Im Untersuchungsbereich befinden sich drei Unterfuhrungen im Bereich des S-Bahndamms.

Die UnterfUhrung ist ausrei-
chend dimensioniert. Die ge-
meinsame Nutzung durch
FuRganger und Radfahrer
schrankt die Barrierefreiheit
ein.

Der Gehwegbereich ist zu
schmal (1,5m) und die lichte
Hoéhe der Unterflihrung be-
tragt am Rand knapp 1,7 m.

Sie ist somit nicht barrierefrei.

Auch die Beleuchtung ist
nicht ausreichend.

Die H6he und Breite der Un-
terfUhrung sind fir die Nut-
zung durch Fuf3ganger ausrei-
chend. Allerdings wird die Bar-
rierefreiheit durch Radverkehr
in diesem Bereich einge-
schrankt. Aufgrund der hohen
Frequentierung ware eine gro-
3ere Breite hier ebenfalls im
Sinne der Barrierefreiheit.

Abbildung 44 a - c: Unterfliihrungen im UG
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5.10 OPNV
Bushaltestellen - (teilweise Aspekte (z.B. Fahrplanaushéange) in Zustandigkeit der MVV)

Die Bewertung erfolgte anhand der hier benannten Kriterien:

Ein-/Ausstiegsfunk- | optisch erkennbar

tion taktil erkennbar

Aufstellflache mind. 1,5 x 1,5 m, eben, rutschsicher und homogen
Wartefunktion Sitzgelegenheit (unterschiedliche)

Wetterschutz

Bewegungsflache mind. 1,5 x 1,5 m, eben, rutschsicher und homogen
Ubersichtliche Fahrplane in GroRschrift

Orientierung /Anbin- | optisch erkennbar

dung taktil erkennbar

mind. 2 Aspekte fallen aus gag

max. 2 Aspekte fallen aus = &
Tax T Aspei s oy PlatanenstraBef

N
S Pmwaldstra

m Orientierung/
Anbindung Umfeld

Ein- und Ausstiegs- =
m funktion
XX wartefunktion

lq,\
|

- R | o

Y Q(
AkazienstraBe |

Eﬁ

n Larchenweg @
VHS ’

Abbildung 45: Bushaltestellen Bestand und Bewertung
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Kurzzusammenfassung:

Ein-/Ausstiegsfunk-

die Stationen sind weder optisch noch taktil kontrastiert

tion - in den meisten Fallen ist eine ausreichend grofle Bewegungsflache in
den Seitenbereich integriert
Wartefunktion - in der Regel sind Banke /Anlehnmaglichkeiten vorhanden, meist mit

einer Schwelle vom Seitenbereich getrennt

- an drei Haltepunkten ist ein Wetterschutz vorhanden

- in den meisten Fallen ist eine ausreichend grofle Bewegungsflache in
den Seitenbereich integriert

- die Fahrplanaushange sind nicht leicht lesbar und einfach verstand-

lich
Orientierung /Anbin- | - die Stationen sind weder optisch noch taktil an ein Leitsystem ange-
dung bunden

Beispielhafter Auszug

o

Platanenstrafe, Sudliche Haltestelle Eichenstrafe, westliche Haltestelle

- Zustiegsstelle weder optisch noch taktil - Zustiegsstelle weder optisch noch taktil
erkennbar erkennbar

- Aushange nicht Gbersichtlich und nichtin | - Aushange nicht Gbersichtlich und nicht in
Grof3schrift Grofdschrift

- Angebot eines Modells an Sitzgelegenhei- | - Fehlender Wetterschutz
ten - Schwelle vor Sitzgelegenheiten

- Fehlende optische und taktile Anbindung - Fehlende optische und taktile Anbindung
an Umgebung an Umgebung

Abbildung 46a, b: Beispielhafter Auszug Bushaltestellen
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Eschenstraie, westliche Haltestelle

- Zustiegsstelle weder optisch noch taktil
erkennbar

- Baumscheibe im Zustiegsfeld - uneben,
d.h. Stolperschwelle

- Aushange nicht Gbersichtlich und nicht in
Grof3schrift

- Angebot eines Modells an Sitzgelegenhei-
ten

- Fehlender Wetterschutz

- Fehlende optische und taktile Anbindung

an Umgebung

Hainbuchenstrafie, éstliche Haltestelle

- Zustiegsstelle weder optisch noch taktil
erkennbar

- Aushange nicht Ubersichtlich und nicht in
Grofdschrift

- Fehlender Wetterschutz

- Fehlende optische und taktile Anbindung
an Umgebung

Taufkirchen, Haltestelle 6stlich der Gleise

- Zustiegsstelle weder optisch noch taktil
erkennbar

- Aufstellflachen und Bewegungsflachen zu
gering bemessen

- Gefahrenstelle durch Stufen und zu hohe
LN im unmittelbaren Umfeld der Halte-
stelle

- Aushange nicht Ubersichtlich und nicht in
Grof3schrift

- Fehlende Wartefunktion

- Fehlende optische und taktile Anbindung
an Umgebung

Taufkirch‘en, Hélteéteile ‘westlich der Gleise

- Zustiegsstelle weder optisch noch taktil
erkennbar

- Aushange nicht Ubersichtlich und nicht in
Grofdschrift

- Angebot eines Modells an Sitzgelegenhei-
ten

- Lange Distanz zw. Wetterschutz und Zu-
stiegsstelle

- Fehlende optische und taktile Anbindung
an Umgebung

Abbildung 47 a - d: weiterer beispielhafter Auszug Bushaltestellen
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S-Bahnstation

Die Bahnsteige der S-Bahnstation sind barrierefrei nutzbar. Ein Mangel ist jedoch die barrierefreie
Einbindung der S-Bahnstation in das Ortsnetz. So ist es u.a. nicht méglich barrierefrei zwischen
den Bahnsteigen zu wechseln. Zwar gibt es das Alternativangebot mit dem Bus zum gegenuberlie-

genden Bahnsteig gelangen zu kénnen, aber dies ist, durch die nicht barrierefreien Bushaltestel-
len, nicht nutzbar.

5.11 Parkplatze

Abmessung mind. 3,5 m x mind. 5 m, zusatzliche Anforderung fir
Heckausstieg: plus 2,5 m Bewegungsflache am Heck
2> mind.3,5x7,5m

Materialitat eben, rutschfest, homogen - gut begehbar
Neigung LN: max. 6 % auf 10 m

QN: max. 2,5 %
Lage Nahe dem Haupteingang der zugeordneten Nutzung
Weiteres Keine Schwellen 0.4. am Ubergang zum Gehweg

Kurzzusammenfassung: Die Mehrzahl der Stellplatze ist zu schmal (so breit wie ein ,normaler”
Stellplatz), so dass keine Aufstellflache (1,5 m) zum Ein- und Ausstieg vorhanden ist. Zwischen
dem Stellplatz und dem Gehwegbereich ist in der Regel ein Hochbord, so dass Betroffene zu-
nachst auf der Fahrbahn bis zur nachsten Absenkung kommen mussen.

In Teilbereichen fehlen barrierefreie Stellplatze.

H00030niENEN g

=\ |- 11 |1 BREREE:

—Jiifi g | B : S

"/ barrierefreie Stellplatze

barrierearme Ausflihrung
3 = ] max. 1 Kriterium fallt aus

nicht barrierefreie Ausfihrung

g = 3 mehr als 2 Kriterien fallen aus
i = AR I /
g SR ~ = ] - ,/,' H fehlender Stellplatz
- o =

— | 8 0

=l = 55 = —HHEr \ ) .
el 3 =SVEL /77 @ | [

Abbildung 48: Bestand und Bewertung barrierefreie Stellplatze im UG
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Beispielhafter Auszug:

Stellplatze 6stlich der S-Bahnlinie am Bahn-

- e i A ‘
: i E A

Stellplatz in der sUdIicheanschenstraBe

hof

- Materialitat: leichte Bauschaden

- Weiteres:
kein schwellenloser Zugang zum Seitenbe-
reich, der zudem mit Hindernissen und Ge-
fahrenstellen Uberlagert ist
ungeordnete Lage der Parkplatze

- Abmessung: zu schmal, fehlen der Bewe-
gungsflache von 1,5 m

- Materialitat: leichte Bauschaden

- Weiteres:

kein schwellenloser Zugang zum Seitenbe-
reich

Stellplatz in der nérdlichen Eschenstrafle

- Abmessung: zu schmal, fehlen der Bewe-
gungsflache

- Materialitat: leichte Bauschaden

- Weiteres:

kein schwellenloser Zugang zum Seitenbe-
reich

Stellplatz am Lindenring

- Abmessung: zu schmal, fehlen der Bewe-
gungsflache

- Materialitat: leichte Bauschaden

- Weiteres:

kein schwellenloser Zugang zum Seitenbe-
reich

Abbildung 49 a -d: Beispielhafter Auszug barrierefreie Stellpldtze im UG
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5.12 Gebaudezugange

LS E s gy

' (weitestgehend) barrierefrei

eingeschrankt barrierefrei

nicht barrierefrei

== Bewertung Barrierefreier Zustand Gebaudeumfeld
(weitestgehend) barrierefrei
eingeschrankt barrierefrei

nicht barrierefrei

Abbildung 50: Bestand und Bewertung Gebaudezugénge offentliche, soziale und medizinische Nutzungen

Die Zugangssituation zu 6ffentlichen, sozialen und medizinischen Gebduden wurde aus Sicht der
motorisch Eingeschrankten betrachtet, da sich hier fiir diese Gruppe die groften Einschrankun-
gen ergeben. Die Bewertung des unmittelbaren Zugangs erfolgte anhand der untenstehenden Kri-
terien:

Grundanforderungen - Offnungsrichtung der Tiir nach innen

- Aufstellflachen von mind. 1,5 x 1,5 m innen und auf3en

- automatisch 6ffnende Tur bzw. Turéffnungsanlage (Héhe 0,85m,
gut sicht- und anfahrbar)

KO-Kriterien: - ab einer Stufe, da diese mit Rollstuhl oder Gehhilfe i.d.R. nicht
selbststandig zu bewaltigen ist

- Tlrbreite geringer 90 cm, da ein Rollstuhl oder eine Gehhilfe brei-
tere benutzbare Durchgangssituationen benétigen

grin max. 1 Kriterium fallt aus

orange max. 2 Kriterien fallen aus

mind. 2 Kriterien fallen aus

Neben den Zugangen ist das Umfeld des Zugangs als dicke Linie dargestellt. Dieser Bereich, oft
der Ubergang zwischen privatem und éffentlichem Raum, kann eine Barriere darstellen, die die
Erreichbarkeit des Gebaudes einschrankt bzw. unmaglich macht.
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Hier kann es zu méglichen Problemlagen kommen, da es in einigen Fallen Rampenlésungen be-
darf, die in den 6ffentlichen Raum reichen bzw. einen umfassenden Platzbedarf haben. Dies kann
neben eigentumsrechtlichen Problemen auch zu stadtebaulichen und funktionalen Einschrankun-
gen flhren, insbesondere bei engen Stralenrdumen.

Im Folgenden soll anhand von drei Beispielen - in Erganzung zur Kartendarstellung - verdeutlicht
werden, welche Mangel am Zugang und in dessen Umfeld auftreten kdnnen.

Beispielhafter Auszug:

Beispiel barrierefreier Zugang
Kinderhaus

Die Tur ist ausreichend breit und schwellenlos. Die Aufstell-
flachen sind gréfRer als 1,5 x 1,5 m und mit ebenem, rutsch-
sicherem und gehfreundlichem Belag ausgestattet. Zudem
ist der Zugangsbereich wettergeschutzt.

Das Umfeld ist mit Betonsteinpflaster ausgestattet und
weist keine starken Neigungen auf, so dass es als barriere-
frei bewertet werden kann.

Beispiel eingeschrankt barrierefreier Zugang
Jugendzentrum

Die Tar 6ffnet nicht automatisch und der Targriff ist fur Roll-
stuhlfahrer aufgrund der Hohe schwer zu bedienen. Eine
kleine Schwelle an der Tur schrankt die Barrierefreiheit zu-
dem ein. Der Zugang ist nicht wettergeschutzt.

Das Umfeld ist ebenfalls als eingeschrankt barrierefrei zu
bewerten, da es Bauschaden und Stolperschwellen im Be-
tonsteinpflaster gibt.

Beispiel nicht barrierefreier Zugang
Kirchliches Zentrum

Der Zugang zu Teilen des kirchlichen Zentrums ist nicht bar-
rierefrei, da sich eine Stufe am Zugang befindet. Die Tur 6ff-
net nicht automatisch und die Turgriffe gentgen in ihrer
Ausflihrung nicht den barrierefreien Standards. Der Zugang
ist wettergeschutzt.

Das Umfeld ist aufgrund von Bauschaden und kleineren
Schwellen als nicht barrierefrei zu bewerten. Zudem ist die
Bewegungsflache von 1,5 m x 1,5 m nicht vorhanden.

Abbildung 51: a - c: Beispielhafter Auszug Zugangssituationen

EXKURS éffentliche Einrichtungen

Im Bereich Am Bahnsteig befinden sich 6ffentliche Nutzungen (Moschee), die nicht optimal (barri-
erefrei) angebunden sind. Aufgrund der vorhandenen Bebauung und des begrenzten Platzange-
bots sind diese Punkte hier nur schwer behebbar. Deshalb sollte langfristig gepruft werden, ob
eine Verlegung in zentralere, besser angebundene Lagen moglich ware.
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EXKURS Wohnungszugénge

Die Situation stellt sich sehr differenziert dar. Es gibt zahlreiche Zugange im Bereich des verdich-
teten Geschosswohnungsbaus und der Reihenhauser, die Stufen aufweisen. Teilweise wurde ver-
sucht die Situation mit Rampenlésungen zu verbessern, allerdings genugen diese in den meisten
Fallen nicht barrierefreien Standards. Das Angebot eines Treppenlifts ist hier bei fehlendem Platz-
angebot fir die Herstellung einer barrierefreien Rampe eine mogliche Losung (z.B. fur Rolls-
stihle).

Abbildung 52 a -i: Beispielhafter Auszug - Exkurs Wohnungszugénge

5.13 weitere Ausstattungselemente

Beleuchtung
Im Sinne der Barrierefreiheit ist die Beleuchtung einerseits

von Bedeutung, da sie bei schlechten Lichtverhaltnissen oder

| nachts das Erkennen von Kontrasten ermdglicht. Andererseits
ist sie wichtig fur das subjektive Sicherheitsempfinden.
Dunkle, schlecht ausgeleuchtete Wege werden ungern benutzt
. .| und sind besonders fur Personen mit Einschrankungen unat-
traktiv.

Dies betrifft im Untersuchungsgebiet den Park, den Ober-

% hachinger Weg und die Unterfihrungen im Bereich des

% S-Bahndamms. In den Freibereichen kommt zur Beleuchtungs-
B situation hinzu, dass der dichte Bewuchs die Ausleuchtung

B und das Sichtfeld beeintrachtigt.
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Die Beleuchtung wird wahrend des Prozesses nach der Be-
standsaufnahme erneuert, so dass hier nun bereits Verbesse-

rungen erfolgen.

5.14 mogliche Angstraume

In Zusammenhang mit der Barrierefreiheit kdnnen auch mégliche Angstraume betrachtet werden.
Angstraume sind grundsatzlich dem individuellen und subjektiven Sicherheitsempfinden geschul-
det. Ein Angstraum ist demnach ein soziales Konstrukt, das durch drei Dimensionen (personlich,
sozial und stadtebaulich) bestimmt wird und u.U. folgende Kennzeichen aufweist: Beispielsweise
ein geringes Maf3 an sozialer Kontrolle, schlechte Orientierung, Dunkelheit, fehlende Versteck-
/Fluchtmoglichkeiten, UnlUberschaubarkeit, etc.. Zur Identifikation von Angstraumen sind Umfra-
gen und Begehungen praktikable Lésungsansétze. In Ubereinstimmung mit den Analysen aus
dem ISEK wurden folgende Raume identifiziert: Bahnhofsumfeld, Unterfuhrungen, Park am Wald,
Oberhachinger Weg, Am Bahnsteig, Passagen und Innenhdfe. Diese Bereiche haben folgende Ge-
meinsamkeiten: sie sind schwer zu tberblicken, nicht ausreichend beleuchtet und, insbesondere
nach Einbruch der Dunkelheit, weniger frequentiert. Im Sinne der Barrierefreiheit, die die Nutzung
des offentlichen Raums flr alle Bedarfsgruppen zum Ziel hat, ist eine Verbesserung dieser As-
pekte eine dringliche Anforderung.
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6. Konzept

Konzept und MaBnahmen beziehen sich auf das Gebiet ,Am Wald“. Konkret werden auf Grund-
lage der Analyse ,Hauptrouten” identifiziertet, die als durchgangig barrierefreie Routen konzeptio-
nell vorbereitet werden. Fur sie werden MaRnahmenvorschlage unabhangig von Zustandigkeiten
zur fachlich-inhaltlichen Verbesserung der Situation empfohlen, die als Vorarbeit fir mogliche Um-
setzungen dienen konnen. Weitere Detailplanungen, die die spezifischen Verhaltnisse zum Um-
setzungszeitpunkt bericksichtigen und die Vorschlage konkretisieren, sind notwendige Schritte
im Rahmen der Realisierung.

Die weiteren Bereiche und Elemente (die nicht Teil der ,Hauptrouten sind), werden mittels eines
Bauteilekatalogs und allgemeiner Anforderungen berlcksichtigt. Anhand dieser , Leitplanken®
kénnen MafRnahmen hier implementiert werden, sofern Planungen anstehen.

Das Konzept soll Méglichkeiten aufzeigen, wie und in welchen Bereichen barrierefreie Anforde-
rungen als eigenstandige Projekte, aber auch mit MaRnahmen der Gemeindeentwicklung, des
Tiefbaus oder der Infrastrukturanpassung realisiert werden kdnnen. Es ist strategisch ausgerich-
tet. Die konkrete Verortung und Auspragung muss mit der Umsetzungsplanung detailliert werden
und anhand der zum Zeitpunkt der Umsetzung geltenden Normen und technischen Regelwerke
Uberpruft werden.

Fur die Umsetzung der Vorschlage sind immer individuelle Abwagungs- und Entscheidungspro-
zesse notwendig. Dies begriindet sich darin, dass in Ortsraumen stets unterschiedliche, moglich-
weise konkurrierende Interessenslagen oder Eigentiumer vorhanden sind. Dies kdnnen die Be-
troffenengruppen untereinander sein, aber auch Verkehrsteilnehmer (Radfahrer, MIV, OPNV), die
alle individuelle Anforderungen an die Funktion und Dimension von Flachen haben. In gewachse-
nen Ortslagen bestehen zudem rdumliche und funktionale Zwangspunkte, etwa Steigungen, Be-
bauung, Verfugbarkeit von Grund, etc.. Fur die Umsetzung der MaRnahmenvorschlage gilt es
demnach, die Ziel-ideen und den konzeptionellen Hintergrund zu erinnern, um im Sinne der Barri-
erefreiheit und der Ortsentwicklung angemessene und angepasste sowie umsetzbare Entschei-
dungen zu treffen.

Betroffenen-/Zielgruppen

Grundsatzlich werden im Rahmen der Konzept- und MafSnahmenfindung alle relevanten Zielgrup-
pen berucksichtigt. Entscheidend ist es vor der Umsetzung die jeweils betroffenen Gruppen zu in-
tegrieren (z.B. Interessensvertreter), um deren BedUrfnisse angemessen in der Mafinahme zu be-
rucksichtigen. Aufgrund der soziodemographischen Struktur im Ortsteil wird eine Konzentration
auf motorisch und visuell eingeschréankte Personen vorgenommen. Dies bericksichtigt einerseits
altere Personen, z.B. mit Gehhilfen, aber auch junge Familien mit Kindern, da sich hier dhnliche
Anforderungen an die Barrierefreiheit ergeben. Dies betrifft schwellenlose 6ffentliche RGume mit
klaren Kontrasten und Orientierungspunkten sowie ein ausreichendes Platzangebot. In diesem
Zusammenhang gilt es auch die individuellen Anforderungen der Betroffenen zu berucksichtigen
und ggf. steuernde MaBnahmen zu treffen, die z.B. eine Trennung unterschiedlicher Nutzergrup-
pen in bestimmen Radumen zur Folge haben.

Trennung FuBganger und Radfahrer

Die Trennung von Fufigangern und Radfahrern ist eine Voraussetzung um Barrierefreiheit errei-
chen zu kénnen. Die Betroffenengruppen haben spezielle Anforderungen, die durch die Uberlage-
rung mit weiteren Nutzern (die sich teilweise deutlich schneller fortbewegen) nicht gewahrleistet
werden kdnnen. Bewegungsraum, Geschwindigkeit, Verkehrsverhalten und Flexibilitat unterschei-
den Radfahrer deutlich von besonders schutzbedurftigen Fugangern/Verkehrsteilnehmern. Die
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Reaktionsfahigkeit einer motorisch eingeschrankten Person ist aufgrund reduzierter Flexibilitat
geringer, was zu Gefahrensituationen im Begegnungsfall oder bei Uberholmanévern fithren kann.
Visuell Beeintrachtigte bedirfen in diesem Zusammenhang besonderen Schutz. Radfahrer sind
akustisch (im Gegensatz zum PKW-Verkehr) nicht bzw. schwer wahrnehmbar. Ein starker Gegen-
satz zum Radverkehr ist zudem, dass sehbeeintrachtige Personen klare und ertastbare Kanten
und Grenzen brauchen, um sich orientieren zu konnen.

Deshalb ist es im Sinne der Barrierefreiheit die Trennung von Fugangern und Radfahrern vorzu-
nehmen. Im Bereich des Untersuchungsgebiets besteht flir PKW Tempo 30, so dass das Fahren
auf der Fahrbahn fur Radfahrer méglich sein kdnnte - insbesondere in Zusammenhang mit dem
Angebot Fahrradstreifen oder Fahrradstraien, alternativ kbnnen auch getrennte Geh- und Rad-
wege angeboten werden, sofern ausreichend Platz vorhanden ist (Prafung im Rahmen der Detail-
planung, mdglicherweise Grunderwerb erforderlich). Wichtig ist auch in diesem Zusammenhang,
dass immer eine einzelfallbezogene Abwagung der unterschiedlichen Interessen vorgenommen
werden muss, die die Aspekte insbesondere die Aspekte der Verkehrssicherheit bertcksichtigt.
Der Park als ,,grines Wohnzimmer* spielt eine Sonderrolle. Ein ,,Miteinanderweg®, der eine ge-
genseitige Rucksichtnahme im Sinne der Gleichberechtigung aller Nutzer des Parks férdern soll,
ist hier das Mittel der Wahl. Auf diese Weise soll der Charakter des Parks bewahrt werden: griner
Aufenthaltsbereich, soziale Mitte, Treffpunkt.

Netzplan - Konzeptplan

Einbettung in den Gesamtkontext bzw. Ortszusammenhang

Taufkirchen Am Wald liegt zwischen der Autobahn und der Bahnlinie, die den Altort funktional und
raumlich abtrennt. Das zentrale Verbindungselement zwischen den Ortsteilen ist der S-Bahnhof.
Er stellt gleichzeitig die Einbindung in den Uberdrtlichen Kontext dar.

Die Verbindung wird aktuell durch eine schmale BahnunterfiUhrung gewahrleistet. Sie ist in ihrer
Dimensionierung der Frequentierung und Bedeutung des Verkehrsknotenpunkts nicht angemes-
sen. Uberdies ist die Situation fiir Personen mit Einschrankungen aufgrund der beschriebenen
Mangel (vgl. Kapitel zu Bestand und Analyse) nicht nutzbar. Eine angemessene Erganzung mit ei-
ner zweiten Uber-/Unterquerung ist unerldsslich. Mit den sich im westlichen Bahnhofsumfeld ab-
zeichnenden Entwicklungen (die Gemeinde konnte Grundstticke sichern, die bauleitplanerisch
Uberarbeitet werden sollen) bieten sich Chancen fir die Gemeindeentwicklung, welche die Anfor-
derungen der Barrierefreiheit bertcksichtigen sollen.

Im Konzeptplan werden wichtige Verbindungen schematisch dargestellt. Die genaue Lage und der
genaue Verlauf der Verbindungen muss mit der Umsetzung geklart und konkretisiert werden.
Wichtig ist, dass sich die Verbindungen in ein schlissiges und lickenloses Gesamtkonzept einfu-
gen. Grundlage ist der Konzeptplan, der wichtige Anschlusssituationen berucksichtigt.

Grundlegendes zum Netzplan/Konzeptplan

Die Bedeutung des Bereichs fliir das Gebiet, aber auch fur die Vernetzung daruber hinaus, sowie
die Frequentierung durch Fuiganger und Radfahrer sind Grundlage fir die konzeptionelle Einord-
nung und Bericksichtigung. Grundsatzlich basiert die Erarbeitung des Konzepts auf der Differen-
zierung der Analyse nach inhaltlichen, raumlichen und funktionalen Aspekten. Die unterschiedli-
chen Anforderungen und Handlungsbedarfe ergeben sich je nach Nutzergruppe, Lage im Ortsge-
flige und StraBentyp.
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Aus diesen Uberlegungen ergeben sich unterschiedliche Voraussetzungen und Anforderungen fiir
die einzelnen Elemente des Konzepts. Nichtdestotrotz liegen allen Bereichen folgende Anforde-
rungen / Uberlegungen zu Grunde:

| Grundfunktion der Begehbarkeit:

- ebenes, rutschsicheres Material z.B. Asphalt, Betonstein, geschnittener, gestock-
ter Granit, etc.

- durchgangige Mindestbreite entspre- im Standartfall mind. 2 m begehbare Breite (vg|.
chend der Elemente Prinzipskizzen mit individuellen Anforderungen)
(vgl. Prinzipskizzen)

max. 2% bei Vorhandensein einer LN, ist keine
LN vorhanden, kann die QN bis auf max. 2,5 %

- -normgerechte LN und QN erhdht werden, (QN Uber 2 % sollte auch in Zu-

fahrtsbereichen vermieden werden)

Il Querungen als Verbindungselemente qualifizieren

- normgerechte, gesicherte Querungen  Verbindung der linearen Elemente im Netzplan
mit allen geforderten Ausstattungsele-
menten
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Abbildung 54: Konzeptplan (vgl. Plan im A 3 Format) Anfordenungen fur Fulganger mit Bedsrr,
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dnimE B zentrale Anschlussverbindungsn
Anforderungen fur
Fuigsnger nut Bedsrt, Radiakrer und PR

ﬁ zentraler Grun- und Aufenthaltsbereich

MNahversorgungsberech

AREEEER
Querungssituationen
wichlige Queningssiuationen
- gesicherte Querung
O L Querungen® ahne PKW - Verkehr

Hinweis zum Umgang mit optischen und taktilen Elementen im Netzplan:

Im Untersuchungsgebiet sollen taktile und optische Elemente angemessen zum Einsatz kommen. Dies be-
deutet, dass sie an Orten verbaut werden sollen, die keine alternative Flihrungslinie oder Leitelemente an-
bieten. Bushaltestellen, Querungen und der S-Bahnhof mit seinem Umfeld sowie als Warnung an Treppen
oder Gefahrenstellen sind hier zu benennen. Im Weiteren kann die Flihrung durch klar definierte Kanten
entlang der ,inneren Leitlinie“ durch Zeiler/Mauern/Zaune/Materialwechsel gewéhrleistet werden. Sollten
punktuelle Ergédnzungen notwendig werden, kann dies individuell abgewogen werden.
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Der Konzeptplan stellt wichtige Wegeverbindungen im Quartier und die
Lexternen” Anschlisse dar. Dies umfasst die nachfolgend dargestellten Elemente:

S-Bahnhof mit Umfeld als zentraler Ankunftspunkt und Mobilitatsdrehscheibe

Merkmale
Zentraler Ankunfts- und Verteilerpunkt fur
Taufkirchen Am Wald und Alt-Taufkirchen
Anforderung
Flachige Neugestaltung mit den Anschluss-
bereichen im Westen und Osten
T - Trennung FuRganger und Radfahrer
~ @ 5‘& - Barrierefreie Bushaltestellen

/ M‘/ - Angebot einer Uberfiihrung mit Aufzug-
anlage / einer angemessen dimensio-
nierten Unterfihrung mit Aufzugsanlage
Verkehr aus dem ,Platzbereich® heraus-

nehmen, einzig OPNV (und Lieferver-
kehr)

=

»Ring“ als Klammer des barrierefreien Grundnetzes

mit Ubergeordneten Anbindungen Uber das Quartier hinaus

Anforderungm Merkmale . . . . .
Hauptverbindung im Quartier - berucksich-
tigt Anforderungen flr FuRganger mit Be-
Fahrbahn Tempo 30 Seitenbereich fur FuRgénger darf
PKW und Radfahrer (mit Anforderungen)
Anforderung
Barrierefreie Standards fur alle Gruppen
Empfehlung:
Ty Seitenbereiche fir Fuganger
optimale Breite 2,5 m Radfahrer im Bereich der Fahrstrafie -

Tempo 30 (ggf. Radstreifen prufen)
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Merkmale
Anforderungmund _ Hauptverbindungen ins Quartier - berlck-
sichtigen Anforderungen fiir FuRganger mit
Fahrbahn Tempo 30 Seitenbereich fur Fultgénger Bedarf
PKW und Radfahrer (mit Anforderungen)
Anforderung
Barrierefreie Standards fur alle Gruppen
%3 Empfehlung:
Seitenbereiche flir Fufdiganger
optlmale Breite 2,5 m Radfahrer im Bereich der FahrstraRe mit

Tempo 30 (ggf. Radstreifen prufen)

Durch das Quartier fuhrende Hauptrouten zur Durchwegung und Ubergeordneten Anbindung

T Merkmale
7 AN ) Anforderung G+R zentrale Anschlussverbindungen - berlck-
- \76 7/ "Oberhachinger Weg sichtigen Anforderungen fur FuBganger
, . )
-1 4\5\/{?\% ey 4 mit Bedarf
m welricntungsraaweg ,um Anforderung
| v‘ Trennstreifen 0,3 m Barrierefreie Standards fur alle Gruppen
I

Fuﬂ.gé'mer 2,0m )m\ Empfehlung:

{ FahrradstrafBe (Platanenstrafe) oder
getrennter Geh- und Radweg (z.B. Ober-
hachinger Weg)

Abbildung 56 a - c: Detailskizzen zu Seitenbereichen
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Die Querungssituationen, welche die einzelnen Linienelemente miteinander verbinden und ver-

knupfen.

BESICHERENQUENURg - Fulsgangeriberweg Merkmale
Verbinden die Hauptrouten miteinander

\ gesicherte Querung (Zebrastreifen) mit Insel mit getrenntem Ubergang:
;‘; differenzierte Bordhohe mind. 6 cm
und Nullabsenkung mit Sperrfeld kombiniert

slle Anforderungen an Beleuchtung. Kontrast etc. sind zu beachten Anfo rderu ng
Alle Hauptrouten werden mit gesicherten
s.msﬁi% Querungen verbunden
17T
Nullabsenkung

. |
— Evtl. Abwégen:
.|

einzelfallbezogen abwagen, ob eine nicht

= y
— 5 normgerechte Mittelinsel ein angemessener
— Z Kompromiss ist gegentber einer Querung
I ohne Mittelinsel - Barrierefreiheit wirde in
I diesem Fall nicht erreicht!
5‘ < o Y~ . 06bis0Om
=.,p:= i
Wi 3 ’4—“‘"'“"’““"'"
Sparold—— T R
Hinweis/Besonderheit: im Bereich des Kogl-
wegs/Oberhachinger Wegs wird, aufgrund
— der hohen Frequenz und der wichtigen (Uber-
S et Ci8 e 00 m )ortlichen Verbindung fir Fuf- und Radver-
mi\_ _ kehr empfohlen, eine Briicke als Querung an-
= 5iag | zubieten, um die Verkehrssicherheit und Bar-
Abbildung 57: Detailskizze gesicherte Querung rierefreiheit zu verbessern.

Das rucksichtsvolle Miteinander aller Nutzer ist

in diesen Bereichen, die als Aufenthaltsberei-
che fur das Quartier dienen, Voraussetzung fur

die gleichberechtige und inklusive Nutzung.

Abbildung 58: Miteinanderweg (https.//schon- Bitte Riicksicht nehmen!
dorf.blog/2020,/10/29/schondorfer-seeweg-erstbege- Gemeinde Schondorf
hung/)
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Beschilderung /Hauptrouten

Die Hauptrouten der Barrierefreiheit sind im Netzplan / Konzeptplan dargestellt. Diese sollen den
Standards und Anforderungen gerecht werden. Da diese fur Betroffenengruppen die Vernetzung
im und ins Quartier darstellen, ist es wichtig, dass diese Routen einerseits intuitiv auffindbar sind,
andererseits, entsprechend ausgeschildert sind. Diese GrunderschlieBung dient als Gertist der
barrierefreien ErschlieBung. Wichtig ist, dass es eine angemessene und angepasste Beschilde-
rung gibt, die nicht Gberfordert und Uberfrachtet ist.

Die Beschilderung der Hauptrouten dient der einfachen und zielgerichteten Orientierung im 6f-
fentlichen Raum, um die Hauptzielorte zu erreichen und die barrierefreien Routen aufzufinden.
Wichtig ist, dass die Beschilderung einheitlich, gut sichtbar, leserlich und gut kontrastiert ist. Nor-
men und Vorschriften regeln die Verwendung von schriftlichen Aushéangen, Zeichen und Symbolen
im offentlichen Raum.

Am Bahnhof ist eine Orientierungshilfe bzw. ein Plan in Brailleschrift empfehlenswert.

Anpassungsbedarf - grobe Einordnung auf Basis der Bestandsanalyse

Der Anpassungsbedarf im Untersuchungsgebiet ist sehr unterschiedlich einzuschatzen. In einigen
Fallen kann mit kleineren Interventionen, wie Anpassungen in der Beschilderung, eine deutliche
Verbesserung erreicht werden. Dies betrifft den Bereich Linden- und Ahornring sowie Waldstraf3e:
Hier soll die Freigabe des Gehwegs fur Radfahrer zurickgenommen werden, sofern dies aus Si-
cherheitsgrunden moglich und sinnvoll ist (Einzelfallabwagung). Zudem ergibt sich Handlungsbe-
darf bezuglich der Oberflachen; es bestehen Bauschaden (Risse) und in Einfahrtsbereichen ist
gespaltener Granitstein verlegt. Hier kénnte im Zuge von Sanierungs- oder TiefbaumaSnahmen
die Anpassung an barrierefreie Standards mit vorgenommen werden.

Dieser mittlere Anpassungsbedarf betrifft demnach Bereiche, die ausreichende Breiten aufwei-
sen, aber aufgrund von Materialitat und Oberflachenbeschaffenheit umfassender Manahmen
erfordern.

Hoher Anpassungsbedarf ist in allen Abschnitten vorzufinden, in denen die Breiten nicht ausrei-
chend sind, so dass hier Tiefbaumafinahmen unumganglich sind; in Teilbereichen sind auch Maf-
nahmen zu Grundstiicksregelungen erforderlich. Dies betrifft den Grof3teil der im Konzeptplan
dargestellten Seitenbereiche. Hier sollte ein Prozess der Bewusstseinsbildung angestrebt werden,
um klnftig Umsetzungen realisieren zu kdnnen.

Die Querungen weisen allesamt einen hohen Anpassungsbedarf auf. Dies bedeutet, dass Nei-
gungsverhaltnisse und Absenkungen sowie die Dimensionierung der Mittelinseln betroffen sind.
Durch begrenzte und kurzfristige MafSnahmen, wie dem Einbringen von taktilen Elementen, kann
jedoch eine zwischenzeitliche Verbesserung mit vergleichsweise niedrigem Aufwand erreicht wer-
den. Dies zeigt, dass die Maflnahmen sukzessive realisiert werden kdnnen und aufeinander auf-
bauen (vgl. Stufenmodell im Abschnitt Manahmen).
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Abbildung 59: Einschatzung Anpassungsbedarf

Die Darstellung ist eine grobe Einschatzung auf der Basis der Bestandsaufnahme. Im Rahmen
weiterer Grundlagenermittlungen fur die Detail- und Ausfuhrungsplanung muss eine weiterge-
hende Einschatzung zum Aufwand und den notwendigen Erfordernissen vorgenommen werden.

Weitere Bereiche und Elemente mit Bedeutung fur die Barrierefreiheit

Die StraBen, Wege und Platze, welche sich im Untersuchungsbereich an die im Konzeptplan dar-
gestellten Bereiche anschlieflen, haben fir die anliegenden Bewohner eine wichtige Bedeutung.
Da sie allerdings keine ErschlieBungsfunktion fir das Gesamtquartier und dariber hinaus aufwei-
sen, werden sie aus konzeptioneller Sicht im Folgenden abgehandelt. Die Standards finden sich
in den Prinzipskizzen bzw. sind entsprechend den geltenden Normen und technischen Regelwer-
ken unter Abwagung mit den individuellen Voraussetzungen anzupassen. Die Bereiche sollten im
Zuge dort anfallender MafSnahmen auch im Sinne der Barrierefreiheit Gberplant werden.
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»RingerschlieBungen“

Die Seitenbereiche sind ca. 1,50 m breit und weisen Bauschaden sowie punktuell zu hohe
Querneigungen auf. Im Bereich von Zufahrten ist, wie im gesamten Untersuchungsbereich, ge-
spaltenes Granitsteinpflaster vorzufinden.

Im Sinne der Barrierefreiheit sollte sich die Breite an solchen Verbindungen auf eine begehbare
Breite von mind. 1,80 bis 2,00 m bemessen. Im Rahmen von Straensanierungen kénnten hier
Losungen angestrebt werden, um zumindest einseitig eine angemessene Breite erreichen zu kén-
nen.

Als temporare Verbesserungen kénnten im Rahmen von kleineren Anpassungen die Zufahrtsbe-
reiche mit ebenem, rutschsicherem Material ausgestattet werden.

Anforderung "barrierearme Routen"

benutzbare Breite mind. 1,8 m .

- Ebenes, rutschsicheres Material

- durchgangige Mindestbreite ent-
sprechend der Elemente (vgl. Prin-
zipskizzen)

- normgerechte LN und QN

- bedarfsweise normgerechte, (un-)
gesicherte Querungen mit allen
geforderten Ausstattungselemen-
ten

Die Querungen im Bereich ,Ringer-

schlieung” sind als nicht barriere-

innere Leitlinie (z.B. Gebaude, Zaun, etc.)

i 5 frei einzuschatzen. Sofern diese
°Wgﬁ g nicht durch die Manahmenvor-
—/ schlage entlang der ,Hauptrouten®
Richtungsfeld g s abgedeckt sind, sollten hier barriere-
o §:5~u,:°'m|":§;"}“ freie, ungesicherte Querungen ange-
T R N boten werden. Dies kann wieder mit-
mind 1.5m || Verbaraig aut tels des mehrstufigen Systems ange-
Richtungsfeld das Richtungsteld > ms
L merr et strebt werden. So kdnnten in einem
‘ ersten Schritt optische und taktile
mind. 2.5 1 Elemente angeboten werden.

innere Leitlinie (z.B. Ge-

baude, Zaun, etc.) - §a Zu einem spateren Zeitpunkt kdnnte
E 2 mit einer umfassenden Baumaf-
"Regelfall" nahme die Dimensionierung und die
— METS00 Neigung angeglichen werden, um ei-
Abbildung 60 a - ¢: Umgriff und Ideenskizzen ,RingerschlieBungen” | nen barrierefreien Zustand zu errei-
chen.
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,Verdichtetes Wohnen - Reihen- und Doppelhéauser*“

In diesem Bereich finden sich vor allem ErschlieBungswege, Fuwege sowie Quartiersplatze. Die
Flachen werden von unterschiedlichen Nutzergruppen beansprucht. Aufgrund der Lage aufRerhalb
des ,Hauptnetzes“ der Barrierefreiheit und der Tatsache, dass es sich vor allem um Erschlieun-
gen fur die Anwohner handelt, ist davon auszugehen, dass die Frequentierung geringer sein wird.
Aus diesen Grunden wird hier von der Trennung der Nutzergruppen abgesehen, da in diesen Be-
reichen der Platzbedarf fir die Anpassungen der Breiten nicht einfach zu realisieren ware.

Dennoch sollen hier ,Mindeststandards” erreicht werden, die die Alltagsfunktionalitat verbessern
und das Nutzen fir Personen mit Einschrankungen in diesen Bereichen ermdglichen. Entschei-
dend ist, dass, wie im Park am Wald, ein gleichberechtigtes Miteinander das Gebot ist. Die Ruck-
sichtnahme der unterschiedlichen Nutzer ist unumganglich. Eine Méglichkeit ware, verkehrsberu-
higte Bereiche auszuweisen (die bauliche Anpassungen erfordern kdnnen). Dadurch wird der Vor-
rang des FuBRgangers festgesetzt.

Baulich sollten hier ebene, rutschsichere Materialien verwendet werden, Stufen und Rampen den
Normen und technischen Regelwerken entsprechend ausgebildet bzw. zurlickgebaut werden.
Barrierefreie Verbindungen, ohne Stufen, sollten ausgeschildert und als Alternativen kenntlich ge-
macht werden. Hinweise auf / an moglichen Gefahrenstellen (Treppen etc.) sind hier weiter als
wichtige Aspekte zu benennen. Im Bereich der kleinen Quartiersplatze ist insbesondere das Ange-
bot unterschiedlicher Sitz- und Aufenthaltsmaoglichkeiten, die auch barrierefrei erreichbar sind, zu
berlcksichtigen.

- Ebenes, rutschsicheres Mate-
rial

- normgerechte LN und QN

- Normgerechte Treppen- und
Rampenanlagen

- Aufenthaltsbereiche mit unter-
schiedlichen, barrierefreien
Sitzmoglichkeiten

- ,Entbuschen” von Aufent-
haltsbereichen

- Gleichberechtigtes Miteinan-
der

- Hinweis: Teilweise Privatgrund

Radabweiser Handlauf
b =10 6mT——] h=085-0,90cm
‘ \ D=3-45cm

=6 % Steigung =6 % Steigung

zro0m

2150x150m <600m 21,50 x <600m 2150x1,50m
Bewegungsfliche Rampenlauf 1,50m Beweql
Podest

Abbildung 61 a - c: Umgriff ,Reihen- und Doppelhduser*, Detailskizzen Rampe und Treppe

8 -80em
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Abbildung 62: Beispiele Sitzgelegenheiten (Berlin - Design for all Offentlicher Freiraum - links, eigene Aufnahme -
rechts)
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,Verdichtetes Wohnen - Mehrfamilien- und Punkthduser*

Im Bereich des verdichteten Wohnens sind Anwohnerwege (in den meisten Fallen) auf Privat-
grund (Bau- und Unterhaltslast privat) zur Vernetzung der Wohnanlagen vorzufinden. Auch Aufent-
haltsplatze werden auf diese Weise angebunden.

Die Wege sind nicht Teil der barrierefreien ,HaupterschlieBung*, sondern dienen der Zuwegung
zu Wohnanlagen. Diese Wege sollten bei Erneuerungsmafnahmen ebenfalls nach den Anforde-
rungen und Standards der Barrierefreiheit Gberplant werden. Eine Abwagung, welche Aspekte re-
alisiert werden kénnen, sollte in Ricksprache zwischen den Eigentimern und der Gemeinde
stattfinden. Hintergrund ist, dass die Wege sich zwar auf Privatgrund befinden, in den meisten
Fallen allerdings 6ffentlich zuganglich und genutzt sind.

- Ebenes, rutschsicheres Ma-
terial

- normgerechte LN und QN

- Sicherung von Wege- und
Nutzungsrechen

- ,Entbuschen” von Aufent-
haltsbereichen

- Unterschiedliche, barriere-
freie Sitzgelegenheiten

- Gleichberechtigtes Miteinan-
der

- Hinweis: Privatgrund

AV, _] 4 Beispiel einer Bank- Kombina-
p V tion mit Arm und RUckenlehne,
D b — W sowie der Moglichkeit mit Rolla-
N\ > 4 Q tor oder Rollstuhl ,einzufahren®

0,46-048m

Abbildung 63a, b: Anwohnerwege mit Aufenthaltsbereichen, Detailskizze
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Konzept

Zugange

GERINGER AUFWAND

Der Zugang ist weitestgehend
barrierefrei. Die Situation konnte
durch eine automatisch off-
nende Tur optimiert werden. Im
Umfeld kdonnten die beiden Zei-
ler mit Bauschaden im Bereich
der Rinne ausgetauscht werden.

MITTLERER AUFWAND

Abbildung 64 a - c: Auszlige Gebdudezugang geschéter Apassungsbedarf

Ausgangssituation

Der Zugang ist als nicht barriere-
frei, das Umfeld eingeschrankt
barrierefrei zu bewerten.

Die TUr weist eine ausreichende
Breite auf. Bei nicht automati-
scher Offnung ist die Tirklinke
fur Rollstuhlfahrer und kleinere
Personen nicht erreichbar. Die
Klingel ist zu hoch angebracht.
Im Umfeld sind Bauschaden vor-
zufinden.

Abschatzung Umbauaufwand
Die Aufstell- und Bewegungsfla-
chen sind ausreichend grof3; es
ware demnach die Nachristung
der Tar zu einer automatischen
Offnung moglich, alternativ
kdnnte die Tur ausgetauscht
werden und die Klingel fur Roll-
stuhlfahrer erreichbar ange-
bracht werden.

Ausgangssituation

Die Tur ist nicht barrierefrei. Sie
ist Uber eine Stufe erreichbar,
und hat nicht ausreichende Be-
wegungsflachen

Abschatzung Umbauaufwand
Ein kompletter Umbau ware er-
forderlich, da sowohl ausrei-
chende Bewegungsflachen also
auch ein ebener Zugang einen
Eingriff in die Substanz erfor-
dern.
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OPNV - Konzept und Anpassungsbedarf (MVV)
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Abbildung 65: Konzept OPNV

Die Abstimmung mit der MVV, die firr Teilaspekte zustandig ist, ist fur die Umsetzung der Maf3-
nahmen erforderlich und empfohlen.

Die Bushaltestellen im Untersuchungsgebiet weisen bis auf die Station am S-Bahnknotenpunkt
geringen bis mittleren Anpassungsbedarf auf. In den meisten Fallen sind kleinere Anpassungen,
wie beispielsweise der Aushang von Fahrplanen in Grofdschrift auf Héhen, die das Sichtfeld von
Betroffenen berlcksichtigen, erforderlich. Das Angebot von optisch und taktil kontrastieren Ein-
stiegspunkten, inkl. Hinfihrung zur Wartefunktion, ist an allen Haltestellen zu erganzen. Uber-
dachungen und unterschiedliche Sitzgelegenheiten sind weitere Anpassungsbedarfe.

Aus konzeptioneller Sicht ist der Umbau der Station am S-Bahnhof die SchlisselmafRnahme fur
den Bereich des OPNV. Frequentierung und die Bedeutung als Mobilitdtsdrehscheibe kénnen in
der Bestandssituation nicht angemessen aufgenommen werden. Hier kdnnten sich maéglicher-
weise Spielrdume ergeben, die der Barrierefreiheit zu Gute kommen kénnten.

Eine Méglichkeit, die barrierefreie Verbindung zwischen den beiden Ortsteilen zu ersetzen, ware
der barrierefreie Umbau der Bushaltestellen (nach dem Stufenmodell, vgl. Manahmen). Im Fall
des S-Bahnhofs mit seiner Knotenpunkt- und Verteilerfunktion ist dies allerdings keine Losung,
sondern eine vorribergehende Verbesserung. Insbesondere auf der Ostseite des Bahnhofs sind
hierzu umfassende Maf3nahmen erforderlich. Alternativ kénnte durch das Umverlegen des Halte-
punkts und das Angebot einer temporar installierten Zustiegsrampe eine zwischenzeitliche Ver-
besserung geschaffen werden. Im westlichen Bereich kdnnten durch begrenzte Mafinahmen zu-
mindest alltagsfunktionale Verbesserungen erreicht werden, z.B. Markierung des Ein- und Aus-
stiegsfeldes, Angebot von Fahrplanaushangen in Grofschrift. Ein Umbau, der die S-Bahnstation,
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die Verbindung der beiden Ortsteile und auch die Anschlussbereiche mitdenkt, ist aufgrund der

Bedeutung fur Taufkirchen wiinschenswert.

e MRS .

Weilheim i.OB®

e

i

Beispiele flir eine temporare Rampe
als Einstiegshilfe (linke Abbildun-
gen)

und flr einen Busfahrplan in Grof3-
schrift (rechts)

Hinweis: Abstimmung mit der MVV
bezliglich der Zustéandigkeiten

Abbildung 66 a - c: Beispiele (temporére)
Verbesserungen Bushaltestelle

Fur die Anpassung der Bushaltestellen dienen die Prinzipskizzen als Grundlage. Grundsatzlich ist

ein Buswartehaus zu empfehlen. In Fallen, in denen der Platzbedarf nicht ausreicht, kann abge-
wogen werden, ob eine Uberdachung mit Anlehnbiigel als Wetterschutz angemessen ist.

- optisch und taktil kontrastierter Einstieg (ggf. mit
Verbindung zum Umfeld und der Wartefunktion)

- Aufstellflachen von mind. 1,5x 1,5 m

- maximale Querneigung 2,5 %, bei Langsneigung
zw. O und 3 %

- barrierefreie Materialitat

- mind. 1,5 m freie Bewegungsfldche zw. Uberdachung
(Pfosten) und Zustieg

- Fahrzielinfo nach 2-Sinneprinzip

- Fahrpldne in GrofRschrift

Sicherheits- |
abstand mind. 2,5 m
03m
|_Haltestellenschild
c 48— | Einstiegsfeld
b |een 1
o 2
o

Auffindestreifen

Leitstreifen, z.B.
zu weiterem
Einstiegsfeld

0,6 bis0,9m

Abbildung 67: Detailskizze Bushaltestelle

mind. 1,5 m freie Bewegungsflache

Standartlinienbus

=V
=

0,75 m Haltestellenschild

mind. 1,5 m freie Bewegungsflache

Standartlinienbus
0.5

2,45 m
22m

0,45 m Sitzen

-
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7. Handlungsempfehlungen und MaSnahmen

Stufenmodell

Das Konzept und insbesondere die MaSnahmen basieren auf einem stufenweisen Aufbau, der
eine angemessene und praktikable Umsetzung erméglichen soll. Aufgrund von Zwangspunkten
kénnen barrierefreie Losungen nicht an allen Stellen erreicht werden. Dennoch kénnen Verbesse-
rungen vorgenommen werden, die zumindest die Alltagsfunktionalitat gewahrleisten bzw. erho-
hen und/oder Erleichterungen flir einzelne Betroffenengruppen bedeuten.

Die nachfolgende Grafik soll das Stufenmodell visualisieren und in aller Kirze erlautern. In den
MafRnahmenlisten ist jeweils ein Verweis auf das Stufenmodell vorhanden.

Stufenmodell

Parken Parken
ca.25m entfallt

Barrierefreiheit; Stufe 3 -
J(weitestgehend) barrierefrei”

> durch z.B. ,Komplettumbau / Neuordung*
z.B. Bahnhofsumfeld, PlatanenstraRe (Bild) Fahrbahn ca.

FuBganger 3,75m

ca25m |

Folge: normierter Zustand kann erreicht werden

Grundstufe: Stufe 2 - ,eingeschrénkt barrierefrei*

> kann teilweise durch ,flachigere Anpassungen” oder
punktuelle MaBnahmen verbessert / erreicht werden
z.B. Austausch nicht barrierefreies Material, Beschilderung (Bild),...

Folge: geringe Einschrankungen fiir einzelne Nutzer-/Betroffenen-
gruppern bleiben, z.B. normierter Zustand kann aufgrund
Topografie nicht erreicht werden

Minimalintervention: Stufe 1 - ,Alltagstauglich” - Funktionalitat und Nutzbarkeit gegeben
> kann teilweise durch ,raumlich begrenzte, kurzfristige®,

punktuelle MaBnahmen verbessert / erreicht werden

z.B. Beschilderung oder optische Markierungen (Bild),...

Folge: Einschrankungen fur einzelne Nutzer-/Betroffenengruppen bleiben

Abbildung 68: Stufenmodell

MaRnahmen

Die MaRnahmen sind stufenweise aufgebaut. Die EinzelmaBnahmen greifen ineinander und
bauen aufeinander auf. So kann beispielsweise eine kurzfristige Verbesserung hergestellt wer-
den, bis ein umfassender Umbau in Zusammenhang mit anderen Mafnahmen kombiniert und
realisiert werden kann.

Nachfolgend sind in den MaBnahmenlisten, den Detailskizzen und dem Bauteilekatalog Grundla-
gen und Moglichkeiten dargestellt, die die Barrierefreiheit im Quartier fordern. Die Umsetzung
und Priorisierung der MaSnahmen obliegen der Gemeinde. Aus planerischer Sicht sollte es ein
wichtiger Aspekt sein, den S-Bahnknoten mit Umfeld sowie das ,Grundnetz” der Barrierefreiheit
baldméglichst zu verdndern und hier weitere vorbereitende Mainahmen, Planungen und strategi-
sche Uberlegungen anzustellen.
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Die Mafinahmen sind wie folgt untergliedert dargestellt. Sie sind allerdings nicht voneinander ge-
|6st zu denken, sondern einander erganzend, da es sich um Wegeketten handelt, die ein barriere-
freies System ergeben:

- MafRnahmen gesicherte Querungen

- Maf3nahmen am ,Ring“ - Ahorn- und Lindenring mit Waldstraf3e
- MafRnahmen an den ,Querachsen“

- MaRnahmen ,Externe Anbindung”

- MaRnahmen ,Bushaltestellen®

- Ergadnzende MafRnahmen

In den Bereichen, die auerhalb des ,Barrierefreien Grundnetzes” liegen, sollen bei Manahmen
die Anforderungen der Barrierefreiheit in die Planungen einbezogen und je nach Anspruch und
Moglichkeit umgesetzt werden. Als Rahmen dienen die Konzeptuberlegungen, die auf den in der
Bestandsaufnahme festgestellten Mangeln sowie den Hinweisen aus den Detailskizzen und dem
Bauteilekatalog aufbauen. Demnach sollen weitere Malnahmen im Rahmen von Sanierungen
oder Sonstigen Manahmen abgewogen werden.

Kosten

Das vorlaufig geschatzte Kostenvolumen bemisst sich auf ca. 18 Mio €. Diese berUcksichtigen
das ,Barrierefreie Grundnetz“. Darliberhinausgehende MafRhahmen, etwa der Umbau des S-
Bahnhofs oder die Maflnahmen in den erganzenden Bereichen sind hier nicht erfasst. Hinter-
grund ist, dass hier detailliertere Planungen erforderlich sind und es sich hier um die Schatzung
des Kostenrahmens zur ,barrierefreien GrunderschlieBung* handelt.

gesicherte Querungen 1.270.000
Ring 1.252.150
Querachsen 9.912.750
Externe Anbindung 4.830.000
Bus 575.000
erganzende MaRnahmen 155.000
GESAMT 17.994.900

Hinweis: Zur Realisierung und Umsetzung der MaSnahmen ist die Zusammenarbeit mit Privatei-
gentlimern z.T. erforderlich. Deshalb ist ein Prozess der Kommunikation und Bewusstseinsbil-
dung eine wichtige Voraussetzung, um klinftige MaSnahmen vorzubereiten und umsetzen zu kon-
nen.

Im Zuge der weiteren Konkretisierung der MaSnahmenvorschlage sollten hier Lésungen zu maogli-
chem Grunderwerb oder der Uberlassung von Nutzungsrechten sowie anderer Alternativen zur
Verbesserung in Sachen Barrierefreiheit gesucht werden, sofern die Gemeinde nicht Eigentime-
rin der erforderlichen Fléchen ist.
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8. Bauteilekatalog

Der Bauteilekatalog (erganzend zu den Detailskizzen) soll anhand von Beispielen verdeutlichen,
wie die Umsetzung von MaRnahmen aussehen kénnte. Differenziert nach Themen- und Anforde-
rungsbereichen werden unterschiedliche bautechnische und anderweitige Moglichkeiten zur Er-
reichung der Barrierefreiheit vorgestellt.

1 Durchgangiges, taktiles Leitsystem (im AuBenraum)

Ermoglicht v.a. blinden und sehbehinderten Menschen die Orientierung im offentlichen Raum an
Stellen, an denen taktile und visuelle Orientierung nicht gegeben sind. Unterstltzt bei kontrastrei-
cher Ausfiihrung zusatzlich kognitiv Eingeschrankte in der Orientierung. = Bodenindikatoren
sparsam verwenden, dort wo keine anderen taktil oder visuell erkennbaren Elemente vorhanden
sind.

Relevante Normen
DIN 18040-3 Leitsysteme,
DIN 32984 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
DIN 32975 - Kontraste im 6ffentlichen Raum
DIN 51130:2014-02 - Prufung von Bodenbelagen - Bestimmung der rutschhemmenden Ei-
genschaft-Arbeitsrdume und Arbeitsbereiche mit Rutschgefahr-Begehungsverfahren-Schiefe
Ebene

Bestandteile - mussen sich hinsichtlich Form, Farbe, Oberflachenrauigkeit und Harte vom Umfeld
abheben - Rippen- bzw. Noppenstruktur ist ,,erhaben*

Bodenindikatoren - ,Rippenplatte”: Aufmerksamkeitsfeld - ,Noppenplatte“: Infor-
mationsvermittlung - besondere Aufmerksam-

- Leitstreifen keit / Gefahrenstelle

- Richtungsfeld

- Abzweigefeld - Niveauwechsel

- Sperrfeld - Anfang/ Ende Leitstreifen

- Einstiegsfeld - Verzweigung
- Seitlich liegende Haltestelle
- Bahnubergange
- Infoelemente fur visuell Eingeschréankte
- Querungen
- Haltestellen

Beispiele
Platten:

Quelle: https://www.betonsteinwerk-knapp.de

Hinweis: im Bereich des S-Bahnhofs mit Umfeld und Anschlissen wird ein bodengebundenes tak-
tiles Leitsystem empfohlen, das beidseitig von einem farbig kontrastierten Einzeiler begleitet wird.
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2 Taktile Fiihrung (sonstige Leitelemente im AuSenraum)

Ermdglicht v.a. blinden und seheingeschrankten Menschen die Orientierung im 6ffentlichen
Raum anhand von inneren (straenabgewandten) und aufieren (straRenzugewandten) Leit- bzw.
Orientierungselementen.

Relevante Normen
DIN 18040-3 Leitsysteme
DIN 32984 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
DIN 32975- Kontraste im 6ffentlichen Raum

Sonstige Leit- und Orientierungselemente

- Gelander

- Bord (Homburger Kante und Hochbord)
- Zaun- und Sockelmauern

- Gebaudekanten

- Rasenkante

- Grenze zwischen taktil und visuell deutlich und klar unterschiedlich erkennbaren Oberfla-
chen (z.B. Gras - bitumindser Belag)

- Entwasserung, z.B. Muldenstein, wenn optisch kontrastiert

Beispiele
Leistenstein, innere Leitlinie

v 23

Homburger Kante (m. abgeschrgtr Kante)

Eigene Aufnahme - Eigene Aufnahme, Darstellung

Rasenkante Mauerkante

Elg'en’e Aufnahme Eigene Afahme
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3 Barrierefreie, gesicherte Querungen

Erméglichen v.a. visuell und motorisch Eingeschréankten StraRen / Wege an gesicherten Ubergén-
gen (FuBgangeriiberwege mit Zebrastreifen- oder Lichtsignalanlagen) zu queren.

= Relevante Normen
DIN 18040-3 Uberquerungsstellen
DIN 32984 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
DIN 32975- Kontraste im 6ffentlichen Raum

= Anforderungen:

- Garantie der Auffindbarkeit und Nutzbarkeit < Absenkung, taktile und optische Kontras-
tierung

- Gegenuberliegende, rechtwinklig zur Strafe liegenden, Absenkungen
- 1,5x 1,5 m Bewegungsflache
- Barrierefreie Oberflachenmaterialitdt (auch Rutschsicherheit) und Neigungsverhaltnisse

= Getrennte Querung - empfohlen

- Nullabsenkung mit Sperrfeld auf 1,0 m Breite mit 0,6 m - 0,9 m tiefem Sperrfeld an kreu-
zungszugewandter Seite in Kombination mit mind. 6 cm Bordhdhe

- Auffindestreifen (Uber den gesamten FuBweg) und Richtungsfeld 0,6 m - 0,9 m sind zur
Bordkante ausgerichtet

- Anwendung v.a.: Lichtsignalanlage mit FuRgangerfurth und FuRgangeriberweg mit Zebra-

streifen
(2] Auffindestreifen
b7 - A\
i".”\‘ I ESE
Sperrfeld + J H HF\L/Richtungsfeld gesicherte Querung (Zebrastreifen) mit Insel
| [ : mit getrenntem Ubergang:
Nu”absenkung/ differenzierte Bordhéhe mind. 6 cm

] und Nullabsenkung mit Sperrfeld kombiniert

|

|

|

| -

£
0
o
o]
£
£

E 0,6 bis0,9m

[0)]

o= ' T

» 1

oy T

©

o

Eigene Darstellung
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4 Barrierefreie, ungesicherte Querungen

Erméglichen v.a. visuell und motorisch Eingeschréankten StraRen / Wege an ungesicherten Uber-
gangen (z.B. Querungen in den Bereichen aufierhalb der ,Hauptrouten) zu queren.

Relevante Normen
DIN 18040-3 Uberquerungsstellen
DIN 32984 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
DIN 32975- Kontraste im 6ffentlichen Raum

Anforderungen:
- Garantie der Auffindbarkeit und Nutzbarkeit <=>Absenkung, taktile und optische Kontras-
tierung

- Gegenuberliegende, rechtwinklig zur StrafRe liegende Absenkungen
- 1,5x 1,5 m Bewegungsflache
- Barrierefreie Oberflachenmaterialitdt und Neigungsverhaltnisse

Gemeinsame Querung mit 3 cm Absenkung (abgerundete Kante) und Bodenindikatoren auf der
gesamten Breite, bei innerer Leitlinie ohne Noppenstreifen, bei mehr als 5 m Breite und ohne in-
nere Leitlinie mit Auffindefeld bez. Noppenstreifen moglich)

kein durchgéangiger Auffindestreifen

Getrennte Querung
- Nullabsenkung auf 1,0 m Breite mit 0,6 m - 0,9 m tiefem Sperrfeld an kreuzungszuge-
wandter Seite in Kombination mit mind. 6 cm Hochbord

- Aufmerksamkeitsfeld an der inneren Leitlinie und zur Bordkante ausgerichtetes Rich-
tungsfeld 0,6 m - 0,9 m ab Breiten von mind. 5,00 m, kein durchgangiger Auffindestrei-

fen
s / p p / ’ s "/ / 77 //// }/,'///
" “innere Leéitlinie (2.B. Gebaude, Zaun, etc.) - 7
HHH =
spase e
£
. E
' / Noppenstreifen (als Vorbereitung  mind. 12 m
Richtungsfeld auf das Richtungsfeld ab 5 m - T
Gehwegbreite vorgegeben,
r g1 darunter empfohlen)
I
5 Noppenstreifen
T - M EE!_ (empfohlen als
mind. 1,5 m Vorbereitung auf
das Richtungsfeld
,Standardfall¢ bei fehlender innerer Leitlinie)
BN |
| E
ol
-
E
- M 1: 100

Eigene Darstellung
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5 Durchgéngige, flachig barrierefreie Materialitat

Ermdglicht v.a. motorisch Eingeschrankten die Nutzung und Teilhabe, erleichtert sie fur alle Be-
troffenengruppen und erhoht die Alltagsfunktionalitat.

Relevante Normen
DIN 18040-3 Oberflachengestaltung von Pflaster- und Plattenbeldgen sowie wassergebunde-
nen Decken, Wegeverbindungen, Fldchen- und Raumbedarf, Neigung
DIN 18318 fur Pflaster- und Plattenbelage

Oberflachengestaltung - Barrierefrei benutzbar

- Eben und erschitterungsarm, d.h. bitumindés oder hydraulisch gebundene Oberflachen, ge-
sagte und gestockte Platten / Pflaster (Fugenbreite max. 3 - 8 mm bzw. 5 - 8 mm je nach
Dicke des Pflasters)

- Rutschsicher, d.h. mit SRT - Wert > 55 oder mit Belagen der R-Gruppe von mind. R 11 oder
mind. R 10/V4. In der BGR 181 wird fur Rampen R 12 gefordert (s.a. BGR 181 Betriebliche
Verkehrswege in AuRenbereichen/ DGUV Regel 108-003; Nachweis mit DIN 51130, Merk-
blatt Uber den Rutschwiderstand von Pflasterdecken und Plattenbeldgen fur den Fu3gan-
gerverkehr)

Breiten:
- mind. 1,8m (Begegnungsfall)
- mind. 1,5 m fUr Richtungswechsel und Rangiervorgange (punktuell)
- Sicherheitsabstand zur Fahrbahn: 0,3 m, besser 0,5 m
- Sicherheitsabstand zur Hauswand: 0,2 m

Lichte Hohe: mind. 2,25 m

Neigungen

- Langsneigung (LN) max. 3 %, 6 % auf max. 10 m Lauflange mit anschlieBendem Zwischen-
podest (1,5 x 1,5 m, max. 3 %)

- Querneigung (QN) max. 2 % bei Vorhandensein einer LN, ist keine LN vorhanden, kann die
QN bis auf max. 2,5 % erhéht werden, (QN Uber 2% sollte auch in Zufahrtsbereichen ver-
mieden werden, kann punktuell bis 6 % betragen, stattdessen empfohlen: gesamten Geh-
wegbereich absenken) *

* Hinweis: DIN 18318 QN fur Ablauf Oberflachenwasser bei Naturstein 3,0 %, bei Betonstein, Schlackenstein
und Straenklinker 2,5 %, Abweichungen durfen nicht mehr als 0,4 % betragen. Dies muss in der Praxis abge-
wogen werden. Ziel ist es einen ordnungsgemafien Abfluss des Oberflachenwassers zu gewahrleisten, ohne die
Barrierefreiheit einzuschranken.
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eigene Darstellungen
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6 Barrierefreie Zugange - Treppen, Rampen und Aufziige

Zugang zu unterschiedlichen Ebenen und zu Gebauden - motorisch Eingeschrankte mit Rollator
oder Rollstuhl sind auf Rampen angewiesen.
Fur visuell Eingeschrankte oder Personen mit Kriicken sind Treppen ggf. geeigneter.

Relevante Normen
DIN 18040-1, 2, 3 Rampen, Aufzuganlagen, Treppen
DIN 18040-2 Treppen, DIN 18065 Treppen, Gelander, Handlauf, DIN 18024 - 1
DIN 32984 Aufmerksamkeitsfelder

Rampen
- Langsgefalle: max. 6 % mit Zwischenpodest von mind. 1,5 x 1,5 m nach 6 m Lauflange
- Quergefalle: 0 %
- lichte Breite: mind. 1,50 m
- Lange Rampenlauf: max. 6,00 m
- Lange Zwischenpodest: mind. 1,50 m
- beidseitige Randbegrenzung Hohe Radabweiser: mind. 0,10 m
- Hobhe beidseitiger Handlauf, bestenfalls in 2 Héhen: 0,85 bis 0,90 m (0,6 und 0,75 m)
- Handlaufdurchmesser: @ 3 - 4,5 cm
- Bewegungsflache von min. 1,5 x 1,5 m Anfang und Ende
- Oberflache: rutschsicher, eben und erschutterungsarm

h= 10 emT— _7 *—f——_tlrwnss-c;m m
| — D=3-45cm £
5|
\ 8

<6 % Steigung 6% Steigung
o
Ed
150 150m S6.00m 150 $6,00m 21.50x150m
Bewegungsflache Rampenlauf 150m Rampenlauf Bewegungsflache
Podest

- Bewegungsflache Anfang und Ende von mind. 1,5 x 1,5 m

- Zwischenpodest mit Bewegungsflache von mind. 1,5 x1,5 m nach max. 12 Stufen (Emp-
fehlung)

- Zwischenpodeste tiefer als 3,5 m: zusatzlich taktil erfassbare Felder

- Beidseitiger Handlauf (@ 3 - 4,5 cm), bestenfalls in 2 Hohen 0,85 bis 0,95 m (0,6 und
0,75 m) mit Abschluss 0,3 m nach Treppenende

- Treppenbreite mind. 1,5 m, besser 1,8 m, ab 12 m zuséatzlicher mittiger Handlauf

- optische und taktile Kontrastierung der Treppe und der Stufen (Stufenvorderkantenmar-
kierung 4 - 5 cm breiter Streifen an Stufenvorderkante)

- Oberflache: rutschsicher, eben und erschitterungsarm
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7 Anker- und Boienpunkte © Q

Ermdglichen v.a. kognitiv Eingeschrankten sowie Menschen mit Sehbehinderung eine einfache
Orientierung im o6ffentlichen Raum.

Anforderung
- Einfache Symbole /Elemente
- Optisch kontrastierte, wiederkehrende Elemente
- Abstande zwischen Elementen: Nahdistanz, in unmittelbarer Sichtweite
- Freihalten der betroffenen Flachen

Beispiele
W R

,//‘V ¢ /

Farbig kontrastierte Platten als Orientierungs- | Farbige Punkte entlang der Wegefihrung in
hilfe, Stadt Starnberg Gossau, Schweiz als Orientierungshilfe
(eigene Aufnahme) (eigene Aufnahme)

Aufgespruhte Blumen an

Rosenheim als Orientierungshilfe
(eigene Aufnahme)
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Beleuchtung @ © Q

Besondere Punkte, wie Verkehrsflachen (insbesondere gesicherte Querungen), Treppen, Rampen,
Boienpunkte, Beschilderung und Aufenthaltsbereiche sind mit kinstlichem Licht blend- und
schattenfrei auszufuhren. Hier gelten besondere, erh6hte Anforderungen.

Relevante Normen

DIN 18024-1: Ausstattung

DIN EN 13201
DIN EN 12464-1
DIN 67523

DIN 32975

Anforderungen

Leuchtdichte: 2 cd/m?2
Blendungsgrenze
Farbwiedergabe

Herausheben der o0.g. besonderen Punkte, ansonsten: gleichmaRige Ausleuchtung (zu je-
der Tageszeit und Witterung) zur Unterstitzung der Orientierung

Hinweise

Beleuchtung von Verkehrsflachen DIN 13201 - 1 - flr motorisierten Verkehr ausgelegt
- unmittelbare Anwendung FuRgangerbereiche = (liberzogene Beleuchtungsstarke

<> maximale Helligkeit bedingt nicht optimale Sicherbarkeit - Beleuchtung situationsbe-
zogen entwickeln und anpassen

Geradlinie Anordnung von Leuchtelementen kann Orientierung unterstitzen

Treppen und Rampen, Querungsstellen bzw. gefahrliche oder komplexe Situationen sind

zu akzentuieren

Beispiele Beleuchtung

https://nullbarriere.de/flexo-treppen-
handlauf_seiOl.htm

o

Leitfaden Barrierefreiheit

Design for all
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9 Ruhe- und Aufenthaltsbereiche G © Q

Ruhe- und Aufenthaltsbereiche sollten in Abstanden von max. 300 m vorhanden sein, einen be-
festigten Untergrund aufweisen und mit ausreichenden Bewegungs-/Aufstellflachen umgeben
sein. In hochfrequentierten Bereichen oder in Freizeitbereichen wie dem Park am Wald, werden
besondere Anforderungen notwendig. In Abstanden von 70 - 100 m sollten Ruhe- und Aufent-
haltsbereiche mit barrierefreiem Angebot vorhanden sein.

Relevante Normen
DIN 18040-3 Infrastrukturelemente, Ausstattung, Moblierung im Verkehrs- und Freiraum
Anforderungen
- Unterschiedliche Sitzgelegenheiten bzgl. Sitzhéhen und Armlehnen, Anlehnhilfen, unter-
fahrbare Elemente
- optisch und taktil erkennbar fur blinde und sehbehinderte Menschen

- Barrierefreies Umfeld und barrierefreier Zugang - Material, Breiten, Neigungen
Beispiele Sitzgelegenheiten

.....

= ]
58

http;//www.velopa.de/produkt-katalog/stadtmobiliar/

eigene Darstellung Design for all
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NOX
Beschilderungssystem G Q

Ermdglicht eine einfache und zielgerichtete Orientierung im 6ffentlichen Raum um Hauptzielorte
zu erreichen.

Rel

evante Normen

DIN 18040-3
DIN 32984
DIN 32975 Gestaltung visueller Informationen im 6ff. Raum zur barrierefr. Nutzung

DIN 1450 Schriften - Leserlichkeit

DIN 32986 Taktile Schriften und Beschriftungen - Anforderungen an die Darstellung und An-
bringung von Braille- und erhabener Profilschrift

Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung flr den FuRgangerverkehr

HinfUhrung zum Objekt, Beschriftung am Objekt

Konzentration auf wesentliche Informationen und Objekte (Standorte, Zielorte)
Eindeutigkeit (Zielbezeichnung, Piktogramme, Richtungsweisung)
Einheitlichkeit (Zielbezeichnung, Gestaltung)

Wahrnehmbarkeit (Gestaltung, Platzierung)

Lesbarkeit (Schrift, Kontrast)

In H6he zw. 1,0 und 1,6 m anbringen, Vorflache freihalten

Beispiele

=

https://konzept-barrierefrei.de/pro-
Eigene Aufnahme) Jjekte/projekt/fussgaengerleitsystem-in-ro-
senheim/

Empfehlung: Tastmodell oder Reliefplan fir blinde und sehbehinderte Menschen

[ e B
Tastmodell in Ljubljana (Eigene Aufnahme) Handbuch Design for all
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11 Barrierefreie Stellplatze

Ermdéglichen v.a. motorisch Eingeschrankten (mit selbststandigem Mobilitdtsverhalten) das An-
kommen mit dem motorisierten Individualverkehr.

Relevante Normen
DIN 18040-3: Anlagen des ruhenden Kraftfahrzeugverkehrs - Parkplatz

Anzahl
mind. 3 % der PKW-Stellplatze, mind. jedoch 1 Stellplatz, mind. 1 Stellplatz als Heckausstieg

Ausstieg
Seitenausstieg Heckausstieg Bewegungsflache
- 3,5mx5,0m (PKW) - 3,5mx7,5m (PKW) - mind. 1,5 m Breite
- 3,5mx7,5m (Kleinbus) - 3,5mx 8,5 m (Kleinbus) - stufenlos

Oberflachengestaltung - Barrierefrei benutzbar (DIN 18318)

- eben, d.h. bituminés oder hydraulisch gebundene Oberflachen, gesagte und gestockte
Platten / Pflaster

- rutschsicher, d.h. mit SRT - Wert >55
- ausreichende Breite, d.h. min. 1,5 m, besser 1,8 m
- Neigung: LN max. 3 %, QN max. 2 %, wenn LN 0% > QN max. 2,5 % (Entwasserung)

Kennzeichnung
- Nach StVO mit Verkehrs- und Zusatzzeichen
- Kontrastreiche Bodenmarkierung zur Umgrenzung

Quer- und Langsneigung
- Langsneigung: 3 %
- Querneigung: 2,5 %

Lage
In unmittelbarer Nahe des barrierefreien Hauptzugangs

barrierefrei nutzbar und erreichbar

Gehweg

3.50 2.50 1.20 —

— K . Gehweg

25%

&% Zugang barrierefreier Stellplatz 6 % ]

weitere I
Stellplatze & |
| i

d Grinflache

2.00

)

Fahrbahn

Fahrbahn 7-50

Eigene Darstellung
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12 OPNV

= Relevante Normen - DIN 18040-3 OPNV, Haltestellen, Gleisanlagen

DIN 32984 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum
DIN 32975 - Kontraste im 6ffentlichen Raum - visuelle Orientierungshilfen

»ZwWei-Sinne-Prinzip“

beachten

Orientierung und

Optisch erkennbar

Taktil erkennbar

Taktile Platten nach DIN Norm

Barrierefreie Beschilderung nach DIN Norm
(zu beachten: DIN 32975 (Gestaltung visueller

stiegsfunktion

Anbindung Umfeld Beschilderung Informationen im 6ff. Raum zur barrierefr. Nut-
zung),
DIN 1450 (Schriften - Leserlichkeit)
Uberdachte, barrierefreie Sitzgelegenheit od. An-
Sitzmaoglichkeit lehnmdoglichkeit mit Wetterschutz bei begrenz-
ten Platzverhaltnissen
Wartefunktion EZE:;:;??#Q?ma_ Bestenfalls elektronisch mit Durchsagen oder
tion analog in Grofdschrift (Mindestanforderung)
Bewegungsflache mind. 1,5x1,5m
Optisch erkennbar .
Ein- und Aus- Taktil erkennbar Taktile Platten nach DIN Norm

Aufstell-
flache

mind. 1,5x 1,5 m

Beleuchtung

Einhaltung der DIN-Normen

Beschilderungs-
system

Zung),

Barrierefreie Beschilderung nach DIN Norm (zu beachten: DIN 32975
(Gestaltung visueller Informationen im 6ff. Raum zur barrierefr. Nut-

DIN 1450 (Schriften - Leserlichkeit), DIN 32975 Kontraste im 0ff,

Raum
. Barrierefreie Materialitdt und Neigung nach
Allgemeines
DIN 18040-3
mind. 1,5 m freie Bewegungsflache
Sicherheits- L ndartlinier
abstand mind. 2,5 m 0.5
0,3m ! "
] | Haltestellenschild I
e '5—?-;//:, Einstiegsfeld
= g E .
o~ . . o™l @
- Auffindestreifen o~ N
o' :
5 1 g | Ik
_ S wl |
Leitstreifen, z.B. 2 <
zu weiterem 2 o

Einstiegsfeld

Eigene Darstellung

» 1,9m

Eigene Darstellung

-—
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13

Offentliche Gebaude

Ausstattung Eingangsbereich,
barrierefreier Hauptzugang

Beleuchtung

Einhaltung der DIN-Normen DIN 32975 "Gestaltung visueller Informationen
im offentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung*“

Taktil erkenn-
bar

Platten nach DIN Norm

Barrierefreie Beschilderung nach DIN-Norm (zu beachten: DIN 32975 (Gestal-

Egrtllr?ggrer_ tung visueller Informationen im 6ff. Raum zur barrierefr. Nutzung),
DIN 1450 (Schriften - Leserlichkeit)
DIN 18040-1, 2 Treppen, DIN 18065 Treppen, Gelander, Handlauf, DIN
18024-1
= Bewegungsflache Anfang und Ende von mind. 1,5 mx 1,5 m
= Zwischenpodest mit Bewegungsflache von mind. 1,5 x 1,5 m nach
Treppen max. 12 Stufen
= Beidseitiger Handlauf, bestenfalls in 2 Héhen (0,6 und 0,9m) mit Ab-
schluss 0,3 m nach Treppenende
= Treppenbreite mind. 1,5, besser 1,8 m
= Optische und taktile Kontrastierung der Treppe und der Stufen
DIN 18040-1, 2 Rampen
= Bewegungsflache Anfang und Ende von mind. 1,5x 1,5 m
= Max. 6 % Steigung mit Zwischenpodest von mind. 1,5 x 1,5 m nach
Rampen 10 m Lauflange
= Breite mind. 1,5 m
= Beidseitige Randbegrenzung
= Beidseitiger Handlauf, bestenfalls in 2 Héhen (0,6 und 0,9m)
Barrierefreie Beschilderung nach DIN-Norm (zu beachten: DIN 32975 (Gestal-
Auffindbarkeit | tung visueller Informationen im 6ff. Raum zur barrierefr. Nutzung),
DIN 1450 (Schriften - Leserlichkeit)
Erreichbarkeit | Barrierefreie Zuwegung
DIN 18040-1, 2 Turen, Fenster
= Witterungsschutz im Bereich des stufenlosen Zugangs (max. 0,02 m
Schwelle)
= Bewegungsflache von mind. 1,5 x 1,5 m innen und aufRen
Tar = Mind. 0,9 m breit und mind. 2,05 m hoch
=

Moglichst elektronische, bestenfalls automatische Turéffnung nach
innen, mit optisch und taktil erkennbaren Bedienelementen in
0,85 m, Hohe

= Kontrastreiche Gestaltung der Tur, v.a. bei Glasturen

Ausstattung im Gebaude

Orientierung

Visuelle, taktile und auditive Hilfen, DIN 32975
= Warnung vor Gefahren und Hinweise im Notfall
= Informationen mit Entscheidungsfunktion
= Information mit Leitfunktion
= Bespiele: Beschilderung, Bodenleitsystem, taktile Karten, Plane
= Kontraste

Flachen

DIN 18040-1 Treppen, DIN 18024-1
= Mind. 1,5 m Breite, besser 1,8 m in Fluren
= Bewegungsflachen vor / nach Aufziigen, Treppen, Bedienelementen
oder Serviceeinrichtungen mind. 1,5x 1,5 m

Treppen

DIN 18040-1 Treppen, DIN 18065 Treppen, Gelander, Handlauf (vgl. Ausstat-
tung Eingangsbereich)

Rampen

DIN 18040-1 Rampen (vgl. Ausstattung Eingangsbereich)

Aufzug

DIN 18040-1 Aufzug, DIN EN 81-70
= Optische und taktile Auffindbarkeit des Aufzugs
= Mind. Aufzugstyp 2 fur 630 kg mit mind. 0,9 m breiter Tur, Fahrkorb
mind. 1,1 x 1,4 m
= Optische und taktile Kontrastierung der Bedienelemente (im und vor
Aufzug) in 0,85 m Héhe
Spiegel
Fahrkorbbeleuchtung mind. 100 lux
Sprachansage und Anzeige im Fahrkorb

4438
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= Beispiele
Flachenbedarf unterschiedlicher Personen mit motorischer Einschrankung
(https://nullbarriere.de/din18040-1-)

|‘ a0 |._- o130 |
| 1

&

|4 2150 " | 90-1 EICI|4

! B

Barrierefreier Handlauf (eigene Auf- Kontrastierung an Glastir Barrierefreie Beschilderung (eigene
nahme) (https://nullbarriere.de/din18040- Aufnahme)
1)
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®
15 Trennung Verkehrsarten - Fuf3génger - Radfahrer @ Q

Trennung unterschiedlicher Verkehrsarten - insbesondere Fufiganger und Radfahrer

= Zonierung niveaugleicher Verkehrsflachen (FuSganger - Radfahrer / FufSganger -Radfahrer
- PKW)

= durch visuell und taktil erfassbare Trennstreifen, z.B. gespaltenes Granitkleinsteinpflaster,
Rasen, Uberhdhung, oder Vergleichbares = im Bedarfsfall (iberfahrbar, d.h. keine ,Stolper-

schwelle”
P - __
; 5 D
b N
3 ) )
NG
h \
\ ~Q
ﬂ'/} ‘ All.
Sy - - 4
0 Trennstreifen
0,3
FuBganger Zweirichtungsradweg
2 3

2}
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O
16 Fahrradstrafie (Benutzung KFZ/Anlieger frei) — unechte Fahrradstrafie G Q

FahrradstraRen erméglichen die Trennung von Radfahrern und Fufgangern in Bereichen, die
eine Verbreiterung von Seitenbereichen nicht zulassen, sofern dies in Kombination und mit den
Vo-raussetzungen des flieRenden Verkehrs realisiert werden kann.

Anforderungen

- normgerechte Beschilderung

- bauliche Eignung

- auf Radfahrer muss besondere Ricksicht genommen werden

- rechts vor links

- max. 30 km/h

- Uberholen von Radfahrern innerorts Sicherheitsabstand von 1,5 m einhalten

Beispielbilder
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uellen

BUNDESMINISTERIUM FUR UMWELT, NATURSCHUTZ, BAU UND REAKTORSICHERHEIT (HG.)
(2014): Leitfaden barrierefreies Bauen. Berlin. 2014.

GRUPPE PLANWERK (2013): Fontanestadt Neuruppin. Konzept- und Manahmenplan ,Barriere-

freiheit im offentlichen Verkehrsraum®. Handbuch Regeldetails. (online verfugbar unter
http://www.neuruppin.de/fileadmin/dateien/Stadtentwick-lung/Barrierefreiheit_I_2013/Regel-
details_2013-12.pdf, Stand August 2013)

LOESCHCKE, G. UND POURAT, D. (2015): Handbuch Planungshilfe. Barrierefreie Verkehrs- und
Freirdume. Kommentar zur DIN 18040-3:2014-12 Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen
Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum. DOM publishers. Berlin.

METLITZKY, N.; ENELHARDT, L. (2008): Barrierefrei Stadte bauen. Orientierungssysteme im 6f-
fentlichen Raum. Fraunhofer IRB. Verlag. Stuttgart.

SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT BERLIN (2011): Berlin-Design for
all - Offentlich zugangliche Gebaude

SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG UND UMWELT BERLIN (2011): Berlin-Design for
all - Offentlicher Freiraum

http://nullbarriere.de
https://www.bundesfachstelle-barrierefreiheit.de
https://www.barrierefrei.bayern.de/
http://www.stadtentwicklung.berlin.de/bauen/barrierefreies_bauen/
https://www.stvo2go.de/fahrradstrasse-regeln/

https://www.adac.de/rund-ums-fahrzeug/zweirad/fahrrad-ebike-pedelec/vorschriften-verhal-
ten/fahrradstrassen/

Normen und technische Vorschriften

DIN 18040

Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen;
Teil 1: Offentlich zugéngliche Geb&ude,

Teil 2: Wohnungen

Teil 3: Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

DIN 32975
Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur barrierefreien Nutzung;

DIN 32976
Blindenschrift - Anforderungen und Mafe;

DIN 32984
Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum;

DIN 18065
Gebaudetreppen - Begriffe, Messregeln, Hauptmafie;
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DIN EN 81-70

Sicherheitsregeln fur die Konstruktion und den Einbau von Aufzigen - Besondere Anwendungen
far Personen- und Lastenaufzige - Teil 70: Zuganglichkeit von Aufzigen fur Personen, ein-
schliefllich Personen mit Behinderungen;

DIN 1450
Schriften - Leserlichkeit;

ISO 7001
Graphische Symbole zur Information der Offentlichkeit;

DIN EN 12665
Licht und Beleuchtung - Grundlegende Begriffe und Kriterien fir die Festlegung von Anforderun-
gen an die Beleuchtung

DIN 18034
Spielplatze und Freiraume zum Spielen - Anforderungen und Hinweise fir die Planung und den
Betrieb;

DIN 33942
Barrierefreie Spielplatzgerate - Sicherheitstechnische Anforderungen und Prufverfahren;

DIN EN 1176 1-7
Spielplatzgerate und Spielplatzbdden

DIN EN 1177
StofRdampfende Spielplatzbdden - Prifverfahren zur Bestimmung der Stofdampfung
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